
Si bien por las ca rac te rís ti cas de es te mo de lo no re sul ta con di ción si ne qua
non la per for man ce, el trán si to caó ti co e irres pe tuo so de es te país, 
ha ce ne ce sa rio con tar con po ten cia y po der de reac ción fru to de un  ge ne ro so
tor que. Los 110 ca ba llos que des plie gan aho ra los die sel que ofre ce 
Peu geot pa ra el 307, agre gan una vir tud más a es te tri cuer po fa bri ca do en la
plan ta de El Pa lo mar, Ar gen ti na.

Texto y fotos: Hernando Calaza

Bienvenida sea 

la potencia

| Prueba: Peugeot 307 Sedán HDi 110 CV

Aun que en la im pre sión de ma ne jo pu bli ca da en la

edi ción 61 de Me gaAu tos, se hi zo re fe ren cia a la si -

lue ta del 307 se dán 4 puer tas, con más de me dio año

en el mer ca do y bue na pe ne tra ción en el mis mo no

es tá de más vol ver so bre el te ma.

Si bien el baúl al te ró la es té ti ca de uno de los me -

jo res di se ños lo gra dos en el ren glón de los me dia nos

–pro ba ble men te jun to a su pa rien te 407 en tre los

des ta ca dos de es te si glo–, el agre ga do del ter cer vo -

lu men lo ha ce más fun cio nal y apor ta lo su yo a la rea -

li dad eco nó mi ca de sus po ten cia les com pra do res. En

rea li dad, aun que ori gi nal men te mu chos ha yan si do

pen sa dos sin él, es tos son mo de los pre fe ri dos en la

Re gión y a la ho ra de com pe tir no se pue de co rrer en

des ven ta ja.

De fren te y de atrás pa re cen dos ve hí cu los di fe ren -

tes; el pri me ro lu ce ju ve nil y atre vi do, mien tras que el

se gun do po see lí neas so brias, con ven cio na les, con

cier to ai re con ser va dor. El per fil no es to do lo ar mó -

ni co que apa ren ta al ob ser var lo en po si ción tres cuar -

tos, pe ro en ge ne ral su fi gu ra es se ño rial.
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El equi pa mien to de con fort, con duc ción y se gu ri -

dad re ci be las me jo res ca li fi ca cio nes de su seg men to,

aun que a la ho ra de las exi gen cias po drían cues tio -

nar se co mo fal tan tes los sen so res de asis ten cia de

es ta cio na mien to y el con trol de ve lo ci dad cru ce ro de

la ver sión XS. Pa ra co no cer lo en pro fun di dad se re co -

mien da leer de te ni da men te el ma nual del pro pie ta -

rio, pe ro va le la pe na des ta car lo que más se dis fru ta.

El ha bi tá cu lo es muy lu mi no so, re sul ta do de la am -

plia su per fi cie vi dria da, en ri que ci da por el te cho

trans lú ci do eléc tri co; la co rrec ta in so no ri za ción per -

mi te que se luz ca el equi po de au dio, con car ga dor

múl ti ple de CDs, con par te de sus man dos al al can ce

de la ma no sin ne ce si dad de apar tar la del vo lan te;

rin de muy bien el cli ma ti za dor au to má ti co de dos

vías, in clu so pa ra los ocu pan tes de las pla zas tra se -

ras, cu yo es pa cio po dría ser me jo ra ble en el sec tor de

las pier nas, pe ro el an cho ad mi te tres pa sa je ros de

con tex tu ra fí si ca me dia na, con la li mi ta ción pro pia

del asien to pla no pa ra quien le to que el cen tro. La

guan te ra re fri ge ra da es de bue na ca pa ci dad, exis ten
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Versión 2.0 HDi XT Premium
Origen Argentina
Precio $ 78.600.-

Velocidad máxima 183,2 km/h
Acel. 0 a 100 km/h 11s6

Consumo Prom. 6,6 l/100 km

D

Imp/307 HDi:Imp/307 HDi  7/10/10  17:42  Página 3



múl ti ples por ta y guar da ob je tos, con ca jo nes ba jo los asien tos

de lan te ros que per mi ten te ner to do lo ne ce sa rio al al can ce de la

ma no a la ho ra de rea li zar via jes lar gos. Sin ser «top» en ca pa ci -

dad, el baúl tie ne im por tan te es pa cio pa ra el equi pa je y el in gre -

so se ve fa ci li ta do por la ge ne ro sa área de ac ce so. La óp ti ma po -

si ción de ma ne jo se ob tie ne gra cias a las com ple tas re gu la cio -

nes en la bu ta ca y el vo lan te. El ta ble ro de con trol, de lec tu ra di -

rec ta y fá cil, tie ne fon do blan co, ai re de por ti vo con me di do res de

agu ja y su ma en la fun ción el do ble or de na dor de a bor do con

dis play cen tral por en ci ma de la con so la.

En el pla no fron tal la vi si bi li dad es bue na, pe ro se di fi cul ta

cuan do el sol im pac ta en el am plio pa ra bri sas de bi do al re fle jo

de la cu bier ta del pa nel de ins tru men tos –tal vez de ma sia do bri -

llante- y es pe cial men te en el án gu lo de cru ce de re cho. Aun que

no se pue den re ba tir eléc tri ca men te co mo en la ver sión XS, los

re tro vi so res ex ter nos son de los me jo res por su ubi ca ción en la

al tu ra co rrec ta que no in ter fie re la vi si bi li dad en el sec tor de los

ro bus tos pa ran tes y por su cam po vi sual am plio que per mi te de -

tec tar ve hí cu los a la al tu ra de quién con du ce.

Aun que siem pre pa re ce po co, por las ries go sas con di cio nes

de trán si to exis ten tes en la ma yo ría de las ca lles y ave ni das de

la ca pi tal, ru tas, au to vías y au to pis tas, los com po nen tes en fun -

ción de la se gu ri dad coin ci den con los más com ple tos en tre los

ve hí cu los de pro duc ción Mer co sur. Po see cin co cin tu ro nes de

se gu ri dad de tres pun tos, iner cia les con li mi ta dor de es fuer zo

los de las pla zas la te ra les, pi ro téc ni cos y re gu la bles en al tu ra los
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de lan te ros con avi so vi sual en el dis play y so no ro cuan do no es -

tán abro cha dos, sin agre sión a la pa cien cia y a los oí dos. 

El mo tor HDI 110 CV que equi pa a es te mo de lo se pro du ce en

la plan ta del gru po PSA ins ta la da en Jep pe ner, Pro vin cia de Bue -

nos Ai res. Man tie ne la es truc tu ra del 90 CV, pe ro in cor po ra un in -

ter cam bia dor de ca lor ai re/ai re pa ra en friar el com bu ren te for za -

do en la ad mi sión por el tur bo y trae di fe ren te cal cu la dor de mo -

tor pa ra ac cio nar la vál vu la li mi ta do ra de esa pre sión; se de no -

mi na a es te sis te ma de ali men ta ción pi lo ta da. Fru to de es te apor -

te de tec no lo gía se ga nan 20 CV al mis mo ré gi men de po ten cia

má xi ma –4.000 rpm- y se ga na ca si 22% en fuer za de mo tor a

1.750 rpm en lu gar de a 1.900 vuel tas co mo en el 90 CV.

En la per for man ce, lo an te rior me jo ra no ta ble men te el po der

de ace le ra ción y la ve lo ci dad má xi ma. Es to se per ci be de in me -

dia to, co mo así tam bién el in cre men to de fuer za pa ra ac cio nar el

pe dal de em bra gue an te la ne ce si dad de un me ca nis mo con pla -

ca de ma yor em pu je pa ra po der trans mi tir el tor que más ele va -

do. Las me di cio nes del test prác ti ca men te coin ci die ron con las

ho mo lo ga das aun que la uni dad ape nas su pe ra ba los 1.000 km de

ro da mien to, ra zón por la cual es de es pe rar sean aún me jo res. 

Lo ga na do en po der de reac ción fa ci li ta el des pla za mien to en

el trán si to ur ba no sin ne ce si dad de cam bios per ma nen tes, es co -

rrec ta la asis ten cia de di rec ción, co mo así tam bién el ra dio de gi -

ro. En es te cir cui to, aun que uno per te nez ca al gru po de fa ná ti cos

de fen so res de las sus pen sio nes con re gla je li ge ra men te rí gi do,

al con du cir es te Peu geot 307 se dán no se pue de de jar de re co no -
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Si bien el agregado del tercer volúmen alteró la figura de uno de los

mejores diseños del segmento, agrega una valiosa capacidad de carga

que alcanza los 515 dm3.

Equipamiento

Airbags frontales

Asiento conductor regulable en altura

Cajones en asientos delanteros

Cinturones inerciales delanteros/traseros

Cinturones delanteros pirotécnicos regulables en altura

Cierre central con mando a distancia

Cierre central de puertas con sensor de movimiento

Corte automático de combustible en caso de accidente

Climatizador independiente

Computadora

Cortina parasol trasera

Encendido automático de luces y de emergencia

Espejos exteriores eléctricos

Guantera refrigerada

Inmovilizador de motor

Levantacristales eléctr. delanteros y traseros

Regulación eléctrica de altura de faros

Radio AM/FM con cambiador de CD

Sistema Isofix para niños en asientos traseros

Sensor de lluvia

Sistema de alarma

Sistema de alarma de luces encendidas y de olvido de llave

Techo eléctrico

Volante regulable multifunción revestido en cuero

cer el con fort de mar cha «5 es tre llas» dis tin ti vas de

la mar ca a par tir del seg men to de los me dia nos,

so lo com pa ra bles con au to mó vi les de al ta ga ma.

Los va lo res elás ti cos y el sis te ma de sus pen sión

ele gi dos per mi ten di si mu lar se ve ras irre gu la ri da -

des de pi so, abun dan tes en las ca lles de Bue nos Ai -

res. Pe ro, y siem pre hay al gu no, al su pe rar la ma -

yo ría de las cu ne tas fue ne ce sa rio ha cer lo a muy

ba ja ve lo ci dad pa ra evi tar que to que aba jo. La ra -

zón de es te com por ta mien to pue de de ber se a al gu -

nos po cos ki los de más en el vo la di zo de lan te ro por

el agre ga do del in ter coo ler y al des pe je ele gi do

des de la in cor po ra ción de la nue va ca ra en to dos

los mo de los de la mar ca. 

So lo 15 mm más al to res pec to del au to im por ta -

do, per mi ten man te ner a la sus pen sión una geo -

me tría al ser vi cio de la muy bue na es ta bi li dad

cuan do se via ja en ru ta. Aun que la va ria ble elás ti ca

prio ri ce el con fort, sin lle gar al com por ta mien to

com pro ba do en mo de los con ten den cia de por ti va,

el ro li do es tá ra zo na ble men te con tro la do. Con mí -

ni ma ten den cia sub vi ran te, en re la ción a lo ima gi -

na do cuan do se usó en ciu dad, su com por ta mien -

to es pre de ci ble y se gu ro al re co rrer cur vas am -

plias a bue na ve lo ci dad y en re to mes.

Av. Cabildo 1411
4783-7722/6681 - Cap. Fed.

Av. Triunvirato 3565
4508-1150 al 54 - Cap. Fed.

Av. Santa Fe 1101
4798-0802 - San Isidro

Av. Libertador 1875
4791-1001 - Vte. López

Junio/Julio 2007 061|
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Especificaciones técnicas

Mo tor: De lan te ro, transversal, 4 ci lin dros 
8 vál vu las, 1 árbol de levas

Alimentación: Common rail
Ci lin dra da: 1.997 cc
Diá me tro x ca rre ra: 85,0 x 88,0 mm
Po ten cia máxima medida: 110 CV a 4.000 rpm
Tor que má xi mo: 25,5 kgm a 1.750 rpm
Re la ción de com pre sión: 17.6:1
Trac ción, transmisión: Delantera, manual, 5 velocidades
Di rec ción: Asistida, piñón y cremallera
Sus pen sión delantera: Independiente, tipo McPherson y 

barra estabilizadora 
Sus pen sión trasera: Independiente, con traversa deformable,

brazos longitudinales y barra estab.
Fre nos del ./tras.: Dis cos ventilados / Discos
Sist. electr. seguridad act.: ABS, AFU, REF
Llantas / Neumáticos: Aleación / 195/65 R15

Di men sio nes (mm) y Pe sos (kg)

Lar go / an cho / al to: 4.479 / 1.762 / 1.520
Dis tan cia en tre ejes: 2.612
Trocha delantera/trasera: 1.505/1.510
Despeje mínimo: 120 mm
Radio de giro: 5.5
Pe so en or den de mar cha (kg): 1.440
Capacidad de carga (kg): 500
Vo lu men del baúl (l): 515
Tan que de com bus ti ble: 60 litros
Com bus ti ble: diesel

Consumo de combustible

Por litro Con 20 l c/ 100 km Autonomía
urbano 13,9 km 278,0 km 7,3 litros 833,0 km

a 90 km/h 19,3 km 386,0 km 5,2 litros 1.158,0 km
a 120 km/h 15,6 km 312,5 km 6,4 litros 937,5 km
a 140 km/h 13,3 km 267,0 km 7,5 litros 780,0 km

Poder frenante

60 km/h a 0 11,0 m 2s1
80 km/h a 0 25,4 m 2s8

100 km/h a 0 40,0 m 3s2
120 km/h a 0 56,9 m 3s8
140 km/h a 0 80,3 m 4s1

Nivel sonoro del habitáculo (del/tras)

a 60 km/h 64 / 64 dB
a 80 km/h 66 / 65 dB

a 100 km/h 69 / 68 dB
a 120 km/h 71 / 70 dB
a 140 km/h 73 / 71 dB

Poder de Reacción

en 2ª en 3ª en 4ª
40 a 60 km/h 2s9 en 40,3 m 3s8 en 52,5 m
60 a 80 km/h 3s5 en 68,0 m 4s9 en 94,0 m

60 a 100 km/h 7s5 en 165,0 m 9s5 en 214,0 m
80 a 100 km/h 5s1 en 127,0 m
80 a 120 km/h 11s0 en 301,0 m

100 a 140 km/h 13s6 en 453,0 m

Velocidad máxima promedio

En 5a. 183,2 km/h
ida 184,6 km/h 

vuelta 181,8 km/h a 4.200 rpm

1ª) 40,7  2ª) 75,2  llega al corte 4.900 rpm  
3ª) 118 a 4.700 rpm  4ª) 161

Velocímetro corrido 5 km/h en más en todas las escalas 

Aceleración

0 a 100 km/h 11s6
0 a 400 m 17s7 118,5 km/h

0 a 1.000 m 33s8 154,0 km/h

Con mayor torque y potencia, este Peugeot 307 HDI 110CV tricuerpo

parece el más argentino de la familia. Es que aquí hay múltiples usuarios

defensores del tercer volumen –el baúl- muy funcional para la familia 

de clase media y no hay que olvidar que ahora aporta una performance

comparable con los impulsados a nafta, sin que el uso del auto mortifique

la economía.

Des ta ca do tam bién fue el com por ta mien to de los fre nos. Re -

sul ta ló gi co re pa san do los sis te mas elec tró ni cos in te li gen tes al

ser vi cio de cua tro dis cos en la fun ción de in mo vi li zar las rue das,

ABS pa ra evi tar blo queo, REF co mo re par ti dor elec tró ni co de fre -

na do y AFU pa ra dis po ner asis ten cia al fre na do de ur gen cia, pe -

ro es gra to com pro bar su efi cien cia.

El por cen ta je en cuan to au men to de po ten cia y tor que, no

guar dó re la ción di rec ta con el con su mo de com bus ti ble. Me di do

en frac ción de li tro ca da 100 km fue li ge ra men te ma yor, pe ro en

la com pa ra ción pres ta ción /con su mo es más eco nó mi co. Ra zo -

nes de tec no lo gía hay pa ra ello, la in cor po ra ción del in ter coo ler

y nue va ges tión elec tró ni ca.
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