
| Prueba: Renault Megane II 5 puertas

Versión 1.9 dCi
Origen España
Precio $ 98.200.-

Velocidad máxima 191,2,0 km/h
Acel. 0 a 100 km/h 10s3 
Consumo promedio 6,1 l/100 km

D



Texto: Alberto Juárez      |       Fotos: Hernando Calaza

Completa la gama

Experiencia única la de Renault en Argentina que 
ofrece, para un mismo modelo, versiones de distinto
origen. Aunque diferencias existen, seguramente menores
a las existentes en los precios, se destaca el respeto de la
marca por el nivel de calidad en el Megane II cualquiera
sea su procedencia.



| Prueba: Renault Megane II

|040 MegaAutos 66

Equipamiento

Airbags frontales, laterales delanteros de torax y de cortina

Asiento trasero rebatible

Cierre central de puertas c/mando a distancia con tarjeta

Cierre central de puertas c/sensor de movimiento

Cinturones de seguridad delanteros de 3 ptos regulables en 

altura c/limitador de esfuerzo y doble pretensionado

Climatizador automático

Computadora

Desbloque automático de puertas en caso de accidente

Encendido autom. de balizas en caso de frenado de emergencia

Espejos exteriores eléctricos y térmicos

Faros antiniebla del./tras. / Faros regulables eléctricos

Guantera refrigerada

Lava limpia luneta

Levantacristales eléctricos delanteros/traseros

Inmovilizador de motor

Radio AM/FM, c/CD y MP3

Sensores de lluvia y luz

Tarjeta llave para arranque y apertura de puertas, 

incluyendo comando a distancia por radio frecuencia

Techo eléctrico 

Volante multifunción revestido en cuero regulable

las ter mi na cio nes, pro pio de los au tos im por ta dos, no hay que

ol vi dar que el Me ga ne II Mer co sur no de sen to na. No en con tra rá

fal tan tes en apo ya va sos, por ta y guar daob je tos, des ta cán do se

los de las con tra puer tas de lan te ras que tie nen ta pa. 

En los pla nos la te ral y fron tal la vi si bi li dad es muy bue na, so -

bre sa lien do la del án gu lo de cru ce por la po si ción de los re tro vi -

so res y gra cias a la con duc ción al ta, que pa re cie ra es tar de mo -

da de bi do a la ten den cia ob ser va da en la ma yo ría de los au to -

mó vi les mo der nos. Aún en la re gu la ción más ba ja, la ca be za de

con duc to res de ta lla nor mal que da rá bien cer ca del te cho do ble

trans lú ci do, ge ne ra dor de gran lu mi no si dad en el ha bi tá cu lo. Es

me jo ra ble la vi si bi li dad ha cia atrás por la re du ci da su per fi cie de

la lu ne ta an te la lí nea en caí da del te cho y el ta ma ño de los apo -

ya ca be zas. Pa ra la co rrec ta po si ción de ma ne jo fue ne ce sa rio re -

cu rrir a to das las re gu la cio nes de las bu ta cas y el vo lan te, aun -

que que dó re la ti va men te al ta. 

El equi pa mien to de con fort, da do su ori gen –se im por ta des -

de Pa len cia, Es pa ña- y su pre cio, pue de ca li fi car se de aus te ro. Se

des ta can el cli ma ti za dor, el sen sor de llu via, los re tro vi so res re -

ba ti bles eléc tri cos, el do ble te cho trans lú ci do y co mo no ve dad

en su seg men to, la tar je ta lla ve, aun que de be in ser tar se pa ra el

en cen di do y es ne ce sa rio ac cio nar em bra gue pa ra arran car. Se

no tó la au sen cia del prác ti co con trol de ve lo ci dad cru ce ro y el

co man do sa te li tal del au dio, que sue na bien. La in so no ri za ción

es co rrec ta, es pe cial men te has ta 120 km/h, por en ci ma de es ta

ve lo ci dad se fil tran al gu nos rui dos ae ro di ná mi cos. 

En el ru bro se gu ri dad, re ci bió las me jo res ca li fi ca cio nes en Eu -

ro pa. Cuenta con air bags de úl ti ma ge ne ra ción fron ta les, la te ra -

les y de cor ti na, que in clu yen a las pla zas tra se ras y son cin co los

cin tu ro nes iner cia les y gan chos Iso fix de lan te ros y tra se ros. 

Se hi zo de sear es te cin co puer tas, pro ba ble men te la ver sión

más po pu lar del Me ga ne II en el con ti nen te eu ro peo, don de fue

la pri me ra en irrum pir al mer ca do. Sal vo en el pla no fron tal, don -

de re pi te la ac tual iden ti dad Re nault, su fi gu ra po drá gus tar o no,

pe ro ja más pa sa rá de sa per ci bi da. Sus lí neas mues tran cla ra -

men te la in fluen cia del dis cu ti do con cep to Avan ti me. Los tra zos

rec tos, de agu das aris tas, im pues tos en el sec tor pos te rior ge ne -

ran en la par te in fe rior ma yor es pa cio pa ra el baúl y en la su pe -

rior ase me jan la fi gu ra co la de pa to. Es te ele men to pa re cie ra

mor ti fi car el coe fi cien te de for ma ya que en el tri cuer po, de ori -

gen tur co, de igual área fron tal y con la mis ma me cá ni ca, la ve -

lo ci dad má xi ma su pe ró en 6 km/h a es te cin co puer tas. 

Ade lan te man tie ne el mis mo es pa cio que el tri cuer po, con am -

plias y có mo das bu ta cas. En la par te tra se ra, se gún da tos ofi cia -

les, el es pa cio pa ra las pier nas se re du jo en 4 cm, al go que se no -

ta so bre to do cuan do se ins ta lan tres pa sa je ros. Es to es con se -

cuen cia de la me nor dis tan cia en tre ejes y lar go to tal en re la ción

a la ber li na. En tre los cin co puer tas de su seg men to es el que

ofre ce me jor es pa cio pa ra el equi pa je, aun que el área de ac ce so

sea de re du ci da su per fi cie y ba se al ta. 

Igual que el tri cuer po tur co, lu ce so brio y ele gan te gra cias a la

bien lo gra da com bi na ción de gri ses en de gra dé. El to que de por -

ti vo es tá pre sen te con los apli ques me tá li cos si mil alu mi nio pu -

li do, es pe cial men te aquel que ro dea a los me di do res del ta ble ro.

Los ma te ria les son de bue na ca li dad, co rrec tos los em pal mes y
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Po see la mis ma mo to ri za ción Die sel 1,9 Dci del cua tro puer tas

y del La gu na, tur bo con geo me tría va ria ble, in ter coo ler y com -

mon rail. Por la in so no ri za ción del ba jo ca pó y del ha bi tá cu lo y

su fun cio na mien to si len cio so, exen to de vi bra cio nes, no pa re ce

un pro pul sor Die sel. Su com por ta mien to es muy elás ti co, a par -

tir de 1.500 rpm el par su pe ra los 25 mkg., se ha ce má xi mo -30,6

mkg.- a 2.000 y prác ti ca men te man tie ne ese va lor has ta el ré gi -

men de la po ten cia má xi ma: 122,8 CV a 3.950 rpm, me di da en el

ban co de ro di llos. Es to fa ci li ta la ma nio bra de su pe ra ción ca si

sin ne ce si dad de ba jar un cam bio, sal vo que es té co nec ta da la

6ª, de ci di da men te so bre mar cha -56,5 km/h ca da 1.000 rpm- y re -

la cio na da en fun ción de la eco no mía de com bus ti ble. 

El re gis tro de ace le ra ción des de 0 fue ape nas me jor que en el

tri cuer po: 10s28 con tra 10s; és to po dría de ber se a los 55 kg me -

nos de pe so. Los va lo res ob te ni dos por en ci ma de los 100 km/h,

don de la re sis ten cia ae ro di ná mi ca se ha ce sen tir, tan to en el

cuar to de mi lla, el ki ló me tro y la ve lo ci dad má xi ma, can ta ron

una per for man ce ape nas me nor. El re gis tro de pun ta se al can zó

en 5ª a 4.100 rpm a 191 km/h; en 6ª se plan tó en las 3.400 rpm,

que en el GPS me mo ri zó 189,8 km/h. Aun que Re nault no pro por -

cio ne el va lor del Cx, sin des car tar que pue da exis tir al gu na di fe -

ren cia en los mo to res, en prin ci pio igua les, lo me di do en me -

dia/al ta ve lo ci dad ha ce pen sar que la ber li na tie ne me jor coe fi -

cien te de for ma que es te cin co puer tas. 

Se lu ció su com por ta mien to di ná mi co en el cir cui to ur ba no

don de la sus pen sión, li ge ra men te rí gi da, no mor ti fi ca el con fort.

Con 5,25 m de ra dio de gi ro y ape nas su pe rior 4 m de lar go, las

re la cio nes de ca ja pa ra es te mo tor elás ti co fa ci li tan las ma nio -

bras y el po der de reac ción, agi li zan do su des pla za mien to. Si

bien aún muy asis ti da la di rec ción, se per ci be que se ha co rre gi -

do la ten den cia de ali via nar se una vez ini cia do el mo vi mien to del

vo lan te, co mo su ce día en el au to de ori gen tur co.

Es te Me ga ne tam bién se dis fru ta en la ru ta. Es muy es ta ble en

rec tas y en cur vas a me dia y al ta ve lo ci dad; más que pre de ci ble

en la ma nio bra y es to lo ha ce su ma men te se gu ro. Los va lo res

elás ti cos asis tien do las sus pen sio nes in de pen dien tes, Mc Pher -

son ade lan te y bra zo arras tra do atrás con ba rra an ti rro li do en

am bos tre nes, man tie nen fir mes las rue das al pi so y li mi ta da la

in cli na ción de la ca rro ce ría cuan do se vi ra rá pi do. Aun que al go

sub vi ran te en los re to mes, es co rre gi ble des de el ace le ra dor. 

En la prue ba de fre na do, los va lo res me di dos re fle jan la efi -

cien cia del sis te ma y de los com po nen tes elec tró ni cos a su ser -

vi cio. El pe dal no es fir me, aun que me nos es pon jo so res pec to

del cua tro puer tas im por ta do, pe ro mi de en tiem po y dis tan cia

co mo los me jo res. Tó me se co mo re fe ren cia que per te ne ce a los

que se de tie nen des de 160 km/h a 0 en me nos de 100 m. 

Otra de sus vir tu des es la eco no mía de com bus ti ble y su au to -

no mía, con el tan que de 60 li tros com le to. En au to pis ta, a 120

km/h, con 20 li tros re co rre 370 km y su pe ra los 1.100 km de au to -

no mía: el bol si llo, agra de ci do.

Di se ño mo der no, in no va dor, ju ve nil y dis tin gui do; excelentes ma te ria les y

ter mi na cio nes; equi pa mien to de se gu ri dad que dis cu te el li de raz go en su

seg men to y un mo tor 1,9 Dci de úl ti ma tec no lo gía. Su pre cio, un tanto

excesivo, es lo único discutible y tal vez Re nault de be ría re veer la po lí ti ca

de pre cios apli ca da en es te muy, pero muy buen auto. 



Especificaciones técnicas

Mo tor: De lan te ro, transversal, 4 cilíndros, 
8 vál vu las, 1 árbol de levas

Alimentación: Common rail+turbo+intercooler
Ci lin dra da: 1.870 cc
Diá me tro x ca rre ra: 80,0 x 93,0 mm
Po ten cia máxima medida: 122,8 CV a 3.950 rpm
Tor que má xi mo: 30,6 kgm a 2.000 rpm
Re la ción de com pre sión: 18.3:1
Trac ción, transmisión: Delantera, Manual de 6 velocidades
Di rec ción: Asistida, piñón y cremallera
Sus pen sión delantera: Indep. Pseudo Mc Pherson c/brazo 

inferior rectangular y barra estabiliz.
Sus pen sión trasera: Eje f lexible c/ptos de fijación 

exteriores y deformación programada
Fre nos del ./tras.: Dis cos ventilados / Discos
Sist. electr. seguridad act.: ABS, EBV
Llantas del/tras: Aleación 6jx16
Neu má ti cos del/tras: 205/55 R16

Di men sio nes (mm) y Pe sos (kg)

Lar go / an cho / al to: 4.209 / 1.777 / 1.458
Dis tan cia en tre ejes: 2.625
Trocha del/tras: 1.510/1.506
Despeje mínimo: 120
Radio giro: 5.2
Pe so en or den de mar cha (kg): 1.355
Capacidad de carga (kg): 360
Vo lu men del baúl (l): 330/1.190
Tan que de com bus ti ble: 60 litros
Com bus ti ble: diesel

Consumo de combustible

Por litro Con 20 l c/ 100 km Autonomía
urbano 12,7 km 253,0 km 7,9 litros 760,0 km

a 90 km/h 22,5 km 449,0 km 4,5 litros 1.348,0 km
a 120 km/h 18,5 km 370,0 km 5,4 litros 1.111,0 km
a 140 km/h 15,3 km 305,0 km 6,6 litros 916,0 km

Poder frenante

60 km/h a 0 13,6 m 2s0
80 km/h a 0 23,0 m 2s4

100 km/h a 0 37,0 m 3s0
120 km/h a 0 51,9 m 3s7
140 km/h a 0 77,4 m 4s0
160 km/h a 0 98,9 m 4s5

Nivel sonoro del habitáculo del/tras.

a 60 km/h 64 / 63 dB
a 80 km/h 67 / 66 dB

a 100 km/h 69 / 67 dB
a 120 km/h 71 / 70 dB
a 140 km/h 73 / 73 dB

Velocidad máxima al corte 4.600 rpm

En km/h: 1ª: 49,6;  2ª: 80,2;  3ª: 121,4;
4ª: 164; 5ª 189,8 a 3.400 rpm  

Velocidad máxima promedio: 

191,2 km/h a 4.100 rpm

| Prueba: Renault Megane II

Aceleración  

0 a 100 km/h 10s3
0 a 400 m 17s4 127,2 km/h

0 a 1.000 m 32s2 163,0 km/h

Condiciones climáticas de la prueba:

Temperatura: 15º - Humedad: 70%

Presión atmosférica: 1014 Hpc

Instrumental Garmin Shop

Poder de Reacción

en 2ª en 3ª en 4ª en 5ª
40 a 60 km/h 2s4 en 33,0 m 3s0 en 42,0 m
40 a 80 km/h 4s6 en 76,5 m 5s4 en 90,0 m
60 a 80 km/h 3s0 en 58,0 m 3s8 en 74,0 m

60 a 100 km/h 5s8 en 129,0 m 7s1 en 150,0 m
80 a 100 km/h 3s2 en 80,0 m 3s9 en 97,5 m
80 a 120 km/h 7s2 en 200,0 m 7s8 en 217,0 m

100 a 120 km/h 4s6 en 142,0 m 5s2 en 157,0 m
100 a 140 km/h 10s2 en 340,0 m 11s0 en 367,0 m
120 a 140 km/h 8s1 en 291,0 m
120 a 160 km/h 18s0 en 698,0 m


