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Luego de once aios en el ruedo, el siempre joven Ka presenta una evolucion
sustancial, que aunque conjure contra su infatigable encanto, corrige su punto
débil ampliando el espacio en las plazas traseras y el baiil.

Texto y fotos: Hernando Calaza

En 1996 Ford presentaba en Europa al Ka, un ultracompac-
to que encabezaba la nueva ola de diseno de la casa del 6va-
lo, denominado New Edge. Un ano después el mismo aire
fresco llegaba a Argentina, donde la estética vanguardista y
las acotadisimas medidas del Ka contrastaban con la imagen
de autos robustos de la marca. Esto motivé que el slogan de
su presentacion fuera «Abri tu mente». Diez anos mas tarde
llego la hora de una renovacion profunda, tanto en Europa co-
mo en el Mercosur, aunque ambos vehiculos sigan caminos
completamente diferentes.

Mientras el proximo Ka europeo se basara en el nuevo FIAT
500, el nuestro utiliza la plataforma del Fiesta anterior y ele-
mentos del Ka original, algo que se puede apreciar en ciertas
partes de su carroceria, puntualmente los pilares A y las puer-

Luego de 10 afios de presencia en el mercado Argentino, el Ka se
renueva profundamente con un planteo mas practico que mejora el

espacio en las plazas traseras y el badl.

tas. El objeto de la renovacién se extiende mas alla de lo pu-
ramente estético, poniendo énfasis en la practicidad y un pre-
cio mas competitivo. El nuevo Ka ahora es 216 mm mas lar-

go, alcanzando los 3.836 mm; trepa a 1.420 mm de alto (+35
mm), y crece marginalmente en distancia entre ejes y ancho
alcanzando los 2.452 mm (+4 mm) y 1.641 mm (+10 mm), res-
pectivamente. Pero el cambio mas radical se encuentra en la
parte posterior, que pasa de una forma de cono redondeado,
a una disposicion plana para ampliar el
espacio interior en ese sector.
Exceptuando los guardabarros, desca-
radamente grandes y marcados, ahora las
curvas estan enlazadas (o interrumpidas)
por vértices y aparecen perfiles cortados con bisturi, una ten-
dencia ya vista en el Fiesta y el EcoSport. El conjunto es me-
nos armoénico que el original, especialmente en el excesivo
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espacio entre los guardabarros y las ruedas. El resultado po-
lariza opiniones, genera detractores entre quienes aman al
original, cuyo disefno representa un hito en el segmento de
los compactos, pero gusta mas a quienes aprecian su aspec-
to mas moderno, robusto y agresivo.

En el interior, el paso de lineas curvas interconectadas tam-
bién ha dejado lugar a los perfiles filosos, vértices y aristas
marcadas. Por ejemplo, la consola central de controles ya no
esta unida con el cuadro de instrumentos cuya «capilla» aho-
ra es mas cuadrada, repitiendo la forma del corazén del nue-
vo volante de dos rayos. La calidad percibida es acorde al seg-
mento de los compactos «made in Mercosur» con plasticos ri-
gidos que se extienden a las contrapuertas. La terminacion
deja espacio para mejoras, aunque el tablero realizado casi en
una sola pieza aporta sensacion de solidez por la ausencia de
encastres y juntas. Se suma una inédita guantera con tapa
que completa un repertorio de pequenos portaobjetos. Donde
se aprecia una mejora sustancial es en la parte trasera, que
ahora ofrece mayor sensacion de espacio y distancia para los

hombros y cabezas. No hay que olvidarse que es un ultra-
compacto, y por lo tanto es acotado, pero ahora dos personas
viajardn mas comodas en el asiento trasero. Lo mismo suce-
de con el baul, que no es inmenso, pero crece considerable-
mente alcanzando respetables y utiles 263 dm3.

El diseiio del tablero ha cambiado también, abandonando las
curvas que integraban los elementos. Al igual que en

el exterior aparecen perfiles marcados y aristas levemente
redondeadas unidas por vértices. La calidad es acorde al segmento,
con terminacién mejorable pero correcta sensacién de solidez.
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Equipamiento

Aire acondicionado

3% luz de stop

Lava limpia luneta

Radio AM/FM ¢/CD, MP3



El nuevo Ka se ofrece con los mismos motores que el ante-
rior, ambos de 8 véalvulas, un 1.0L de 63 CV y el conocido 1.6 L
de 95 caballos. Las opciones de equipamiento son Fly y Fly
Plus para el impulsor pequeno, y Fly, Pul-
se y Pulse Top para el grande, que cuenta
con levantacristales eléctricos, cierre cen-
tral con comando a distancia, alarma,

Ilantas de aleacion y airbags frontales. En
esta ocasion se probo el 1.0 base, segura-
mente la version mas vendida de la ga-
ma, cuyo repertorio solo incluye aire acondicionado y el re-
productor de CD/MP3 con entrada auxiliar para iPod o simila-
res. Todo estd al alcance de las manos y es facil de utilizar, in-
cluyendo los grandes distribuidores de aire redondos estilo
Fiesta, que suplantan a los innovadores elementos del Ka ori-

ginal, copiados reiteradamente por varias marcas. El color ne-
gro no es interrumpido por decorados en otro tono, dejando
que la parte superior de las puertas en chapa color carroceria

aporten un soplo de felicidad.

En marcha, el pequeno 1.0 L se las arregla para generar su-
ficiente velocidad apoyado por una caja de relaciones bien
cortas y el bajo peso de 931 kg. Pequeno y rapido para el pi-
que corto, se inmiscuye perfectamente en el transito urbano.
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En ruta logra viajar con cierta serenidad acustica hasta los 130
km/h (121 reales), manteniendo la marcha estable. Teniendo
en cuenta que el motor zumba a medida que acelera y que la
caja es corta, pero que al mismo tiempo necesita varias rpm
para dar lo mejor, hay que prestar constante atencion al cam-
bio para mantener la marcha calma o acelerar con ganas.
Afortunadamente el largo vastago permite pasar de cambios
rapidamente, con un tacto mecéanico y sin obstrucciones. La
falta de regulacién de altura en volante y butaca no impiden
una posicion de manejo comoda, con buena visibilidad solo
obstruida por los parantes delanteros y facil lectura del cua-
dro de instrumentos, que solo informa nivel de combustible,
velocidad y distancia, al menos en la version probada.

Dinamicamente el nuevo Ka conserva el consagrado de-
sempefo de su antecesor, pero con un tacto menos directo, o
en otras palabras, mas maduro. La direccidn, levemente dura,
es rapida y precisa; el nivel de adherencia es alto y el pedal de
freno de tacto correcto. Esto permite trazar facilmente la tra-
yectoria deseada y obtener mucha diversion cuando se tran-
sita por solitarios tramos revirados. Se suman suspensiones
con buen poder de filtrado de irregularidades, que redondean
un compacto destacado en el aspecto dindmico que ha perdi-
do la genialidad de su diseno original, pero ha ganado en mo-
dernidad, solidez y mayor practicidad, para dar buena pelea
en el segmento de entrada. Q

El nuevo Ka conserva las puertas y el
parabrisas del original, algo que se percibe en
los pilares Ay las lineas curvas que zurcan la
parte superior e inferior del lateral.

El resto del auto luce completamente nuevo.

Especificaciones

Motor delantero, transversal

4 cilindros, 8 valvulas, 1 arbol de levas

Inyeccion electrénica multipunto

Cilindrada / Diam. x Carrera: 999 cc / 68.7 x 67.4 mm

Potencia: 63 cv a 6.000 rpm

Torque: 8.9 kgm a 3.250 rpm

Relacidn de compresion: 9.8:1

Traccion: Delantera

Transmisién: 5 velocidades, manual
Direccion: Asistida, pifion y cremallera
Suspension delantera: Indep., tipo McPherson con barra estab.
Suspension trasera: Semiindependiente, eje torsional
Frenos del/traseros: Discos / Tambor

Llantas: 5 Jx13'

Neuméticos: 165/70 R 13

Dimensiones y Pesos

Largo/ancho/alto: 3.836/1.812/1.420
Dist. entre ejes: 2.452 mm

Trochas del / tras: 1.395/ 1.425 mm
Radio de giro / Despeje: 48 m /170 mm
Peso / Capacidad de carga: 931/ ND kg
Volumen del badl: 263 Lts

Capacidad del tanque: 45 Its. nafta



