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Precio: $ 90.400.-

Versión: 2.0 Ghia

Origen: Argentina

Velocidad máxima: 200,6 km/h

Acel. 0 a 100 km/h 9s2

Consumo promedio: 8.0 l/100 km

A nueve años de la presentación del exitoso modelo original, el nuevo

Ford Focus esgrime argumentos para satisfacer en todo a quienes

aguardaron su llegada. Renovado, con equipamientos distintivos en su

renglón y tecnología de generación actual, su pretensión de generar tanto

suceso como el que produjo en 1999, queda ampliamente justificada.
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los pla nos la te ral y pos te rior, prác ti ca men te re pi te for ma y de -

ta lles del Fo cus II eu ro peo, con los pa ran tes tra se ros y de lan te -

ros des pla za dos ha cia los ex tre mos pa ra acom pa ñar el au men -

to de la dis tan cia en tre ejes. El spoi ler en el bor de de fu ga del

te cho re ma ta un per fil ae ro di ná mi co bien lo gra do. Man tie ne

los fa ros tra se ros ele va dos, aho ra alar ga dos y ro dea dos por

bor des ex te rio res re flec ti vos que so bre car gan las su per fi cies

bri llo sas del sec tor. En re su men, su fi gu ra se ha ce no tar y lla -

ma la aten ción por sus mo der nas lí neas.

El vo lu men del au to au men tó prác ti ca men te en to das las di -

rec cio nes, pe ro es te in cre men to no se re fle ja con to da la di -

men sión en el es pa cio ha bi ta ble. La lon gi tud in te rior es igual,

pe ro ga nó 5 cm de an cho ade lan te y 2 cm atrás, más 2 cm pa -

ra las pier nas en las pla zas tra se ras, don de se be ne fi cia con

un pi so pla no, pe ro la al tu ra pier de 7 cm de bi do a la pro nun -

cia da caí da del te cho. De to das ma ne ras el ha bi tá cu lo man tie -

ne la ca li fi ca ción de có mo do, tal co mo en su an te ce sor. Por

com pa ra ción di rec ta, la ca pa ci dad del baúl nos pa re ció más

cer ca na a los 385 dm3 de cla ra dos en el mo de lo eu ro peo, que

los 320 anun cia dos pa ra el na cio nal, que con ta ba con rue da

de au xi lio tem po ra ria. Bu ta cas de lan te ras am plias y có mo das

op ti mi zan el pues to de con duc ción; sin fal tan tes en la re gu la -

Des de la pre sen ta ción del pri mer Fo cus ha co rri do mu cha

agua ba jo el puen te. En Ford, el re vo lu cio na rio len gua je de di -

se ño lla ma do New Ed ge, que tan to des lum bra ra en es te mo de -

lo, de jó su lu gar al nue vo Ki ne tic De sign. El re mar ca do ca pó,

cu yos bor des acen túan la for ma de los vo lu mi no sos guar da ba -

rros, in tro du ce cier tos ras gos de su com pa ñe ro de pla ta for ma,

el Vol vo C30. Pe ro in me dia ta men te de ba jo apa re cen los nue vos

ge nes de Ford, vis tos en el Mon deo III e in tro du ci dos en la se -

gun da ge ne ra ción del Fo cus eu ro peo me dian te un re di se ño

rea li za do en 2007. Los fa ros ex ten di dos ha cia el la te ral, los mar -

cos alar ga dos de los rom pe nie blas, la fi na to ma de ai re su pe -

rior con lis tón cro ma do y la pa rri lla con for ma de pi rá mi de

trun ca, son ele men tos dis tin ti vos de la atrac ción «ki né ti ca». En
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gión y son co rrec tas las ter mi na cio nes y los em pal mes. En el

ca so de la ver sión 2.0 L Ghia pro ba da, los ta pi za dos de los

asien tos y al gu nos apli ques en cue ro real zan la es ce na. El

equi pa mien to de con fort coin ci de con au tos de seg men tos

su pe rio res y lo dis tin gue en tre la com pe ten cia, re pi tien do

prác ti ca men te to dos los sis te mas del Mon deo III. Iné di to en

su ren glón, os ten ta el sis te ma de ór de nes por voz pa ra au dio,

te le fo nía ce lu lar y cli ma ti za dor, al que su ma dis tin tas op cio -

nes de asis ten cia en la di rec ción, la pues ta en mar cha del mo -

ción - en al tu ra eléc tri ca - con las de co lum na de di rec ción, pa -

ra sa tis fa cer cual quier ta lla hu ma na. En el vo lan te se in cor po -

ra el con trol de velocidad cru ce ro, prác ti co y sim ple de ac cio -

nar co mo los co man dos de au dio, or de na dor de abor do y

Con trol por Voz (V2C) dis pues tos a la iz quier da, en dos pa lan -

cas de as pec to gro tes co. Re pi te la ca rac te rís ti ca el ta ble ro de

con trol con me di do res cir cu la res de agu ja fá ci les de leer que

en mar can los de tem pe ra tu ra y com bus ti ble y el dis play de la

com pu ta do ra. Muy bue na vi si bi li dad en to dos los pla nos, im -

pe ca ble re so lu ción en los pun tos más di fí ci les co mo los án gu -

los de cru ce y ha cia atrás. 

El in te rior se ob ser va me jo ra do, se pue de se ob je tar la su -

per po bla ción de con tor nos y pla cas con bri llo so to no me tá li -

co y otros pu li dos, pe ro lu ce sun tuo so. Ma te ria les de ca li dad

de ex por ta ción con vi ven con otros pro pios de au tos de la Re -

Equi pa mien to

Air bags fron ta les
Asiento trasero rebatible 60:40
Cierre ctral. de puertas y cristales c/mando a distancia
Cinturones delanteros y traseros
Climatizador automático de doble zona
Comandos con sistema de voz «Voice to Control»
Computadora
Control de velocidad crucero
Butaca cond. c/ajuste altura eléctrico y lumbar mecánico
Espejos ext. eléctricos, calefaccionables
Faros antiniebla delanteros y traseros
Faros delanteros direccionales
Guantera refrigerada
Levantacristales eléctricos delanteros/traseros
Sensores de lluvia, luz y estacionamiento traseros
Sist. de audio, CD, MP3, USB y 6 parlantes
Sistema de alarma e inmovilizador de motor
Spoiler trasero / 3ª luz de stop
Tapizado de cuero
Techo eléctrico
Volante tapizado en cuero c/ ajuste en altura y alcance

tor me dian te un pul sa dor -no au to má ti co-, el en cen di do au to -

má ti co de lu ces y lim pia pa ra bri sas, el sen sor de es ta cio na -

mien to tra se ro, etc. El ge ne ro so fren te del sis te ma de au dio

Sony per mi te un fá cil ac ce so a to das sus op cio nes y la ca li dad

de so ni do emi ti da por seis par lan tes es acom pa ña da por la

co rrec ta in so no ri za ción del ha bi tá cu lo.

La do ta ción en se gu ri dad se con tra po ne a lo an te rior. Só lo

pro vee air bag fron ta les, cin co cin tu ro nes de tres pun tos, con

pre ten sor en los de lan te ros, ABS y no mu cho más. Te nien do en
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cuen ta que los fa ros, aun que no sean de xe nón son di rec cio na -

les, re sul ta di fí cil ex pli car la au sen cia de otros air bags y del

con trol de trac ción. Sin re par ti dor elec tró ni co, el sis te ma de fre -

nos rin dió co rrec tos va lo res de tiem po y dis tan cia, li ge ra men te

ex ten di dos por en ci ma de 100 Km/h, co mo in di ca la fí si ca pa ra

de te ner los ca si 1.400 kg de pe so. En esa mis ma ve lo ci dad el

con trol de blo queo re sul tó muy efi cien te y con dos rue das so -

bre el pas to, mi dió la mis ma re fe ren cia que a 120 km/h. 

Di ná mi ca men te es un au to de ex ce len te ni vel. En ello han

con tri bui do la nue va pla ta for ma com par ti da con Vol vo y el

Maz da 3, que res pec to del Fo cus I in cre men ta en 2,5 cm la dis -

tan cia en tre ejes y en san cha las tro chas en 5 y 4 cm ade lan te

y atrás res pec ti va men te. Las ra zo nes pa ra la des ta ca da es ta -

bi li dad com pro ba da du ran te las prue bas no ter mi na allí, in -

cor po ra amor ti gua do res pre su ri za dos a gas y ha si do au men -

ta da la ri gi dez de los subcha sis don de se mon tan las sus pen -

sio nes. El es que ma de lan te ro Mc Pher son re ci bió un re di se ño

del bra zo in fe rior don de des car ga el ma yor es fuer zo, y el tren

Especificaciones

Motor Duratec HE, delantero, transversal 

4 cilindros en línea, 16 válvulas, doble árbol de levas

Inyección electrónica multipunto

Cilindrada / Diam. x Carrera: 1.999 cc. / 87.5 x 83.1 mm

Potencia: 145.5 cv a 6.000 rpm

Torque: 18.9 kgm a 6.000 rpm

Relación de compresión: 10.8:1

Dirección: Piñón y cremallera c/ asist electrohidraúlica

Tracción: Delantera

Transmisión: 5 velocidades, manual 

Suspensión delantera: Tipo Mc Pherson, brazos inferiores en L 

montado  sobre subchasis separado 

y barra estabilizadora

Suspensión trasera: Ind., multibrazos «Control Blade» sobre

subchasis reforzado y barra estabilizadora

Frenos del/traseros: Discos ventilados / Discos

Seguridad activa: ABS, EBD

Llantas: Aleación 7Jx16

Neumáticos: 205/55 R 16

Dimensiones y Pesos

Largo/ancho/alto - Dist. entre ejes: 4.337/1.839/1.500 - 2.640 mm

Trochas del / tras: 1.535 / 1.531 mm

Radio de giro / Despeje: 5.3 m / 140 mm

Peso / Capacidad de carga: 1.327 / 444 kg

Volumen del baúl: 328 Lts

Capacidad del tanque: 55 lts. nafta de 95 octanos

Velocidad máxima (km/h)

Al corte a 6.500 rpm

1ª) 53,8;  2ª) 92,2;  3ª) 136,2; 

4ª) 190,1;  5ª) 200,6 a 5.550 rpm.

Velocímetro Focus / Racer Logic  

60 / 57.2; 70 / 67.2; 80 / 77; 

90 / 86.2; 100 / 95.5; 120 /115

Aceleración desde 0

0 a 100 Km/h 9s2 

0 a 400 m 16s8 a 130,8 Km/h

0 a 1.000 m 31s6 a 170,8 Km/h

Nivel sonoro del habitáculo

Del/tras.

A 80 Km/h 66/65 db

A 100 Km/h 68/67 db

A 120 Km/h 70/69 db

A 140 Km/h 73/72 db

Poder frenante

60 km/h a 0 13,2 m en 1s8

80 km/h a 0 23,8 m en 2s6

100 km/h a 0 37,4 m en 3s0

100 km/h a 0 (*) 51,8 m en 3,8 

120 km/h a 0 53,7 m en 3s5

140 km/h a 0 78,7 m en 4s3

160 km/h a 0 100,4 m en 4s8

(*) 2 ruedas en el pasto

Consumo de combustible

Por litro Con 20 l c/100 Km Autonomía

Urbano 10,1 Km 202,0 Km 10,0 litros 556.5 km

a 90 km/h 16,5 Km 331,0 Km 6,1 litros 909,0 km

a 120 km/h 13,0 Km 260,0 Km 7,7 litros 714,0 km

a 140 km/h 10,9 Km 218,0 Km 9,2 litros 608,0 km

Poder de reacción

en 2ª en 3ª en 4ª  en 5ª 

60 a 80 km/h 2s4 en 47,0 m 3s3 en 65,0 m

60 a 100 km/h 6s1 en 135,0 m

80 a 100 km/h 3s1 en 77,5 m 4s9 en 122,0 m

80 a 120 km/h 6s3 en 176,0 m 10s1 en 279,0 m

100 a 120 km/h 4s9 en 150,0 m 7s4 en 227,0 m

100 a 140 km/h 10s5 en 348,0 m 16s9 en 590,0 m

El esquema delantero McPherson recibió un rediseño

del brazo inferior y el tren trasero es multibrazo

«Control Blade». Resultado: dobló el curvón Salotto

del Autódromo de Buenos Aires a mayor velocidad

que cualquier auto del Mercosur probado.

Condiciones del ensayo:

Presión atmosférica: 1015 hp

Temperatura: 18,5º C

Humedad: 70%

Instrumental Garmin y adquisición de datos Racer Logic

Neumáticos: Pirelli P7
Suspensión delantera y trasera

Prueba: Ford Focus II

036 MegaAutos 74
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tra se ro es mul ti bra zo de los de no mi na dos «Con trol Bla de»,

con bie le ta ge ne ra do ra de au to di rec ción, co ne xión con la ba -

rra es ta bi li za do ra del ti po do ble bo la y bu jes «hi dro bush» con

re sis ten cia hi dráu li ca al ro li do. Re sul ta do de es ta tec no lo gía,

du ran te la prue ba en el Au tó dro mo de Bue nos Ai res, pu do do -

blar el cur vón Sa lot to a ma yor ve lo ci dad de lo que ha ya mos

en sa ya do con au tos del Mer co sur y en el me jor ni vel de los

im por ta dos. 

En la ru ta trans mi te esa sen sa ción pro pia de au tos gran des.

Ayu dó en es ta per cep ción la di rec ción con pro gra mas Con -

fort, Nor mal y De por ti vo se lec cio na bles me dian te el dis play

del ta ble ro, cu ya asis ten cia fue fi ja da en el úl ti mo du ran te to -

dos los en sa yos fue ra del cir cui to ur ba no. Re co rrer ki ló me tros

es des can sa do, co pia an dan do rá pi do cur vas am plias y en lo

si nuo so, y es mí ni ma la ten den cia de trom pa en los re to mes.

Du ran te es ta ges tión lu ció la re so lu ción pa ra con tro lar el ro li -

do, es pe cial men te por los va lo res elás ti cos com pro ba dos en

el cir cui to ur ba no. En es te re co rri do com pro ba mos la ten den -

cia al con fort, con el co rres pon dien te apor te de los neu má ti -

cos de per fil me dio y del des pe je pa ra sal var des ni ve les en cu -

ne tas y mo de ra do res de ve lo ci dad. El pon de ra do ra dio de gi -

ro -5.3 m- y la asis ten cia de di rec ción en op ción Con fort o Nor -

mal, su ma dos a los sen so res de apro xi ma ción, ha cen una bi -

co ca la ma nio bra de es ta cio na mien to. Pre ci sa y de re co rri dos

me dios es la se lec to ra de ca ja con re la cio nes de mar cha co -

rrec tas has ta la 3ª; pe ro con una 4ª de ma sia do lar ga y muy

apro xi ma da a la 5ª, mar cha en que se al can zó la ve lo ci dad

má xi ma ape nas su pe rior a 200 Km/h. Es te re gis tro ha bla del

buen Cx del hatch back –no de cla ra do- por que el área fron tal

es ca si 10% su pe rior al del Fo cus I, que ho mo lo ga 195 Km/h

con el mis mo mo tor.

La per for man ce de ace le ra ción tam bién me jo ró des de 0,

con una sen sa ción si mi lar a la ob te ni da cuan do se en sa yó el

Mon deo III con el Du ra tec 2 li tros. Aun que hu bo que co nec tar

tres re la cio nes pa ra lle gar a 100 Km/h, ne ce si tó me nos de 9s5,

ba jó los 17 se gun dos en el 1/4 de mi lla y se man tu vo den tro

de los 31 se gun dos pa ra re co rrer el ki ló me tro. «La ce re za de

la tor ta» se ría una ca ja de 6ª.

Cuan do se prue ba el con su mo de com bus ti ble en re co rri do

ur ba no, siem pre se ha ce en com pa ra ción

con otros au tos si mi la res, pues los cir cui -

tos y ca rac te rís ti cas de ma ne jo son pro -

pias de ca da con duc tor o pe rio dis ta res -

pon sa ble de ha cer el en sa yo. Al ter nan do

trán si to in ten so y tra ba do, con las po cas

au to pis tas y ave ni das de ve lo ci dad mo -

de ra da, los me nos de 10 li tros pa ra ha cer 100 km lo ca li fi can

de eco nó mi co. Lo mis mo su ce dió a 90 km/h cons tan tes, don -

de en la mis ma dis tan cia ape nas su pe ró los 6 li tros. Es to ha -

bla muy bien de la efi cien cia del mo tor y la tec no lo gía elec tró -

ni ca apli ca da en la in yec ción y en cen di do.

Quie nes es pe ra ron ca si una dé ca da pa ra co no cer al su ce sor

del me dia no más exi to so de fi nes del si glo pa sa do, en con tra -

rán al gu nos de ta lles cri ti ca bles, pe ro coin ci di rán en que la de -

mo ra se jus ti fi ca con el sal to tec no ló gi co y de ca li dad al que

se su ma el va lor agre ga do de su ori gen na cio nal. Los nú me -

ros fríos de la lis ta de pre cios son dis cu ti bles, pe ro los adic tos

al óva lo ase gu ran que es el va lor del nom bre Fo cus y del ape -

lli do Ford en Ar gen ti na.

El nivel dinámico es excelente, se desplaza como un auto grande,

encara curvas con impecable agarre y es confortable en ciudad. 

La dotación de seguridad es limitada, pero la calidad de materiales

y el equipamiento son distintivos en la región.

Octubre/Noviembre 2008 037
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