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Desde la presentacion del primer Focus ha corrido mucha
agua bajo el puente. En Ford, el revolucionario lenguaje de di-
seno llamado New Edge, que tanto deslumbrara en este mode-
lo, dejé su lugar al nuevo Kinetic Design. El remarcado capo,
cuyos bordes acenttan la forma de los voluminosos guardaba-
rros, introduce ciertos rasgos de su companero de plataforma,
elVolvo C30. Pero inmediatamente debajo aparecen los nuevos
genes de Ford, vistos en el Mondeo lll e introducidos en la se-
gunda generaciéon del Focus europeo mediante un redisefo
realizado en 2007 Los faros extendidos hacia el lateral, los mar-
cos alargados de los rompenieblas, la fina toma de aire supe-
rior con liston cromado y la parrilla con forma de pirdmide
trunca, son elementos distintivos de la atraccion «kinética». En

los planos lateral y posterior, practicamente repite forma y de-
talles del Focus Il europeo, con los parantes traseros y delante-
ros desplazados hacia los extremos para acompanar el aumen-
to de la distancia entre ejes. El spoiler en el borde de fuga del
techo remata un perfil aerodindmico bien logrado. Mantiene
los faros traseros elevados, ahora alargados y rodeados por
bordes exteriores reflectivos que sobrecargan las superficies
brillosas del sector. En resumen, su figura se hace notar y lla-
ma la atencién por sus modernas lineas.

El volumen del auto aumenté practicamente en todas las di-
recciones, pero este incremento no se refleja con toda la di-
mension en el espacio habitable. La longitud interior es igual,
pero gandé 5 cm de ancho adelante y 2 cm atras, mas 2 cm pa-
ra las piernas en las plazas traseras, donde se beneficia con
un piso plano, pero la altura pierde 7 cm debido a la pronun-
ciada caida del techo. De todas maneras el habitaculo mantie-
ne la calificacion de cdmodo, tal como en su antecesor. Por
comparacién directa, la capacidad del baul nos parecié mas
cercana a los 385 dm3 declarados en el modelo europeo, que
los 320 anunciados para el nacional, que contaba con rueda
de auxilio temporaria. Butacas delanteras amplias y cdmodas
optimizan el puesto de conduccidn; sin faltantes en la regula-



cién - en altura eléctrica - con las de columna de direccién, pa-
ra satisfacer cualquier talla humana. En el volante se incorpo-
ra el control de velocidad crucero, practico y simple de accio-
nar como los comandos de audio, ordenador de abordo y
Control por Voz (V2C) dispuestos a la izquierda, en dos palan-
cas de aspecto grotesco. Repite la caracteristica el tablero de
control con medidores circulares de aguja faciles de leer que
enmarcan los de temperatura y combustible y el display de la
computadora. Muy buena visibilidad en todos los planos, im-
pecable resolucion en los puntos mas dificiles como los angu-
los de cruce y hacia atrés.

El interior se observa mejorado, se puede se objetar la su-
perpoblacion de contornos y placas con brilloso tono metali-
co y otros pulidos, pero luce suntuoso. Materiales de calidad
de exportacidén conviven con otros propios de autos de la Re-

gién y son correctas las terminaciones y los empalmes. En el
caso de la version 2.0 L Ghia probada, los tapizados de los
asientos y algunos apliques en cuero realzan la escena. El
equipamiento de confort coincide con autos de segmentos
superiores y lo distingue entre la competencia, repitiendo
practicamente todos los sistemas del Mondeo lll. Inédito en
su renglon, ostenta el sistema de 6rdenes por voz para audio,
telefonia celular y climatizador, al que suma distintas opcio-
nes de asistencia en la direccidn, la puesta en marcha del mo-
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Equipamiento

Airbags frontales

Asiento trasero rebatible 60:40

Cierre ctral. de puertas y cristales ¢c/mando a distancia
Cinturones delanteros y traseros

Climatizador automatico de doble zona

Comandos con sistema de voz «Voice to Control»
Computadora

Control de velocidad crucero

Butaca cond. c/ajuste altura eléctrico y lumbar mecéanico
Espejos ext. eléctricos, calefaccionables

Faros antiniebla delanteros y traseros

Faros delanteros direccionales

Guantera refrigerada

Levantacristales eléctricos delanteros/traseros
Sensores de Iluvia, luz y estacionamiento traseros
Sist. de audio, CD, MP3, USB y 6 parlantes

Sistema de alarma e inmovilizador de motor

Spoiler trasero / 3% luz de stop

Tapizado de cuero

Techo eléctrico

Volante tapizado en cuero ¢/ ajuste en altura y alcance

tor mediante un pulsador -no automatico-, el encendido auto-
matico de luces y limpiaparabrisas, el sensor de estaciona-
miento trasero, etc. El generoso frente del sistema de audio
Sony permite un facil acceso a todas sus opciones y la calidad
de sonido emitida por seis parlantes es acompanada por la
correcta insonorizacién del habitaculo.

La dotacién en seguridad se contrapone a lo anterior. S6lo
provee airbag frontales, cinco cinturones de tres puntos, con
pretensor en los delanteros, ABS y no mucho mas.Teniendo en




Prueba: Ford Focus Il

Especificaciones Velocidad méaxima (km/h)
Al corte a 6.500 rpm Acel 6n desde 0
celeracion desae
Motor Duratec HE, delantero, transversal 1953.8; 29922 391362
4 cilindros en linea, 16 valvulas, doble arbol de levas 4?) 190,1; 5°) 200,6 a 5.550 rpm. 0100 Km/h 95
Inyeccion electrénica multipunto Veloci Focus / Racer Logic 0a400m 1658 a 130,8 Km/h
Cilindrada / Diam. x Carrera: 1.999 cc./ 87.5 x 83.1 mm 60/57.2,70/67.2;80/77; 0a 1.000 m 31s6 a 170,8 Km/h
Potencia: 145.5 cv a 6.000 rpm Sz Dok Ve
Torque: 18.9 kgm a 6.000 rpm L,
4 = = 9 B Poder de reaccion
Relacion de compresion: 10.8:1 - - - -
Di o Pifis I | asist electrohidradli en 22 en 3 en 42 en 5%
|rec§|’on. ifion y cremallera c/ asist electrohidradlica == T == e 353 en 65.0 m
Traccion: Delantera 60 a 100 km/h 651 en 1350 m
Transmision: 5 velocidades, manual 80 a 100 km/h 3slen775m  4s9en 1220 m
Suspension delantera: Tipo Mc Pherson, brazos inferiores en L 80 a 120 km/h 6s3en1760m 10s1 en 279,0 m
montado sobre subchasis separado 100 a 120 km/h 4s9 en 150,0 m 7s4 en 2270 m
y barra estabilizadora 100 a 140 km/h 10s5en 3480 m 16s9 en 590,0 m
Suspension trasera: Ind., multibrazos «Control Blade» sobre . L,
B ) - Poder frenante Nivel sonoro del habitaculo
subchasis reforzado y barra estabilizadora
Frenos del/traseros: Discos ventilados / Discos 60 km/h a0 13,2 m en 1s8 Delftras.
Seguridad activa: ABS, EBD 80 km/ha0 23,8 m en 2s6 A 80 Km/h 66/65 db
Llantas: Aleacion 7Jx16 100 km/h a 0 37,4 m en 3s0 A 100 Km/h 68/67 db
*
NeTmEEs 205/55 R 16 100 km/h a 0 (*) 51,8 men 3,8 A 120 Km/h 70/69 db
120 km/h a 0 53,7 m en 3s5 A 140 Km/h 73/72 db
140 km/h a 0 78,7 m en 4s3
- - 160 km/h a 0 100,4 m en 4s8
Dimensiones y Pesos (2 ruodas on o pasto
Largo/ancho/alto - Dist. entre ejes: 4.337/1.839/1.500 - 2.640 mm Consumo de combustible
Trochas del / tras: 1535/ 1,531 mm Por litro Con 201 ¢/100 Km Autonomia
. . . Urbano 10,1 Km 202,0 Km 10,0 litros 556.5 km
Hadiolde glro./ Despeje: AL a 90 km/h 16,5 Km 331,0 Km 6,1 litros 909,0 km
Peso/ Capacidad de carga: 1327/ 44 kg a 120 km/h 13,0 Km 260,0 Km 7,7 litros 714,0 km
Volumen del badl: 328 Lts a 140 km/h 10,9 Km 218,0 Km 92 litros 608,0 km
Capacidad del tanque: 55 Its. nafta de 95 octanos

Condiciones del ensayo:

Presion atmosférica: 1015 hp

Temperatura: 18,5° C

Humedad: 70%

Instrumental Garmin y adquisicion de datos Racer Logic
Neumiaticos: Pirelli P7

Suspension delantera y trasera

cuenta que los faros, aunque no sean de xendn son direcciona-
les, resulta dificil explicar la ausencia de otros airbags y del
control de traccion. Sin repartidor electrénico, el sistema de fre-
nos rindié correctos valores de tiempo y distancia, ligeramente
extendidos por encima de 100 Km/h, como indica la fisica para
detener los casi 1.400 kg de peso. En esa misma velocidad el
control de bloqueo resulté muy eficiente y con dos ruedas so-
bre el pasto, midi6é la misma referencia que a 120 km/h.
Dinamicamente es un auto de excelente nivel. En ello han
contribuido la nueva plataforma compartida con Volvo y el
Mazda 3, que respecto del Focus | incrementa en 2,5 cm la dis-
tancia entre ejes y ensancha las trochas en 5 y 4 cm adelante
y atras respectivamente. Las razones para la destacada esta-
bilidad comprobada durante las pruebas no termina alli, in-

El esquema delantero McPherson recibié un redisefio corpora amortiguadores presurizados a gas y ha sido aumen-

del brazo inferior y el tren trasero es multibrazo tada la rigidez de los subchasis donde se montan las suspen-
«Control Blade». Resultado: doblé el curvén Salotto . El delant Mc Ph ibid disef

del Autodromo de Buenos Aires a mayor velocidad siones. El esquema delantero Mc Pherson recibié un rediseno
que cualquier auto del Mercosur probado. del brazo inferior donde descarga el mayor esfuerzo, y el tren
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trasero es multi brazo de los denominados «Control Blade»,
con bieleta generadora de autodireccién, conexién con la ba-
rra estabilizadora del tipo doble bola y bujes «hidrobush» con
resistencia hidraulica al rolido. Resultado de esta tecnologia,
durante la prueba en el Autédromo de Buenos Aires, pudo do-
blar el curvon Salotto a mayor velocidad de lo que hayamos
ensayado con autos del Mercosur y en el mejor nivel de los
importados.

En la ruta transmite esa sensacion propia de autos grandes.
Ayudo en esta percepcion la direccion con programas Con-
fort, Normal y Deportivo seleccionables mediante el display
del tablero, cuya asistencia fue fijada en el ultimo durante to-
dos los ensayos fuera del circuito urbano. Recorrer kildmetros

El nivel dinamico es excelente, se desplaza como un auto grande,
encara curvas con impecable agarre y es confortable en ciudad.
La dotacion de seguridad es limitada, pero la calidad de materiales

y el equipamiento son distintivos en la region.

es descansado, copia andando rapido curvas amplias y en lo
sinuoso, y es minima la tendencia de trompa en los retomes.
Durante esta gestion lucié la resolucion para controlar el roli-
do, especialmente por los valores elasticos comprobados en
el circuito urbano. En este recorrido comprobamos la tenden-
cia al confort, con el correspondiente aporte de los neumati-
cos de perfil medio y del despeje para salvar desniveles en cu-
netas y moderadores de velocidad. El ponderado radio de gi-
ro -5.3 m-y la asistencia de direccién en opcion Confort o Nor-
mal, sumados a los sensores de aproximacion, hacen una bi-
coca la maniobra de estacionamiento. Precisa y de recorridos
medios es la selectora de caja con relaciones de marcha co-
rrectas hasta la 3% pero con una 4° demasiado larga y muy

aproximada a la 5% marcha en que se alcanzo la velocidad
maxima apenas superior a 200 Km/h. Este registro habla del
buen Cx del hatchback —no declarado- porque el area frontal
es casi 10% superior al del Focus |, que homologa 195 Km/h
con el mismo motor.

La performance de aceleracion también mejoré desde 0,
con una sensacion similar a la obtenida cuando se ensayo el
Mondeo Ill con el Duratec 2 litros. Aunque hubo que conectar
tres relaciones para llegar a 100 Km/h, necesité menos de 9s5,
bajo los 17 segundos en el 1/4 de milla y se mantuvo dentro
de los 31 segundos para recorrer el kildmetro. «La cereza de
la torta» seria una caja de 6°.

Cuando se prueba el consumo de combustible en recorrido
urbano, siempre se hace en comparacion
con otros autos similares, pues los circui-
tos y caracteristicas de manejo son pro-
pias de cada conductor o periodista res-
ponsable de hacer el ensayo. Alternando
transito intenso y trabado, con las pocas
autopistas y avenidas de velocidad mo-
derada, los menos de 10 litros para hacer 100 km lo califican
de econdmico. Lo mismo sucedi6 a 90 km/h constantes, don-
de en la misma distancia apenas supero los 6 litros. Esto ha-
bla muy bien de la eficiencia del motor y la tecnologia electro-
nica aplicada en la inyeccion y encendido.

Quienes esperaron casi una década para conocer al sucesor
del mediano mas exitoso de fines del siglo pasado, encontra-
ran algunos detalles criticables, pero coincidiran en que la de-
mora se justifica con el salto tecnoldgico y de calidad al que
se suma el valor agregado de su origen nacional. Los nime-
ros frios de la lista de precios son discutibles, pero los adictos
al 6valo aseguran que es el valor del nombre Focus y del ape-
llido Ford en Argentina. Q
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