
Prueba: Subaru New Impreza 2.0R Hatchback

Precio: $ 33.900.-

Versión: 2.0 RC

Origen: Japón

Velocidad máxima: 196.2 km/h

Aceleración 0-100 km/h: 9s5

Consumo promedio: 9.0 l/100 km 
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Seducción 
al volante

Diciembre/Enero 2009 099| 

Hasta que apareció este modelo, no era fácil imaginar un

Subaru bicuerpo. Si bien su configuración polariza  

opiniones, los conservadores, aquellos que lo observan

con cierto recelo, se calman inmediatamente cuando 

descubren la presencia de los genes de esta marca que

tantos usuarios supo conquistar durante su trayectoria.

Texto: Alberto Juárez | Fotos: Hernando Calaza

La fi gu ra del nue vo Im pre za pre sen ta una me ta mor fo sis ab so lu ta. El fren te es

me nos agre si vo, con fa ros no tan ex ten di dos, ca pó de lí neas sua ves, mí ni mo

quie bre en to da su ex ten sión y au sen cia de la to ma del WRX. La gri lla aho ra es

úni ca, con mar co su pe rior cro ma do por tan do en el cen tro el em ble ma es tre lla -

do; aba jo se en cuen tra la otra to ma de ai re flan quea da por los fa ros an ti nie bla

en los ex tre mos. El per fil se de fi ne por una lí nea de fle cha ex ten di da, es tre nan -

do cris ta les con mar cos y el con tor no su pe rior cur vo se fu sio na con la in cli na -

ción del pa ra bri sas y la lu ne ta, re ma tan do  en el spoi ler. El pla no tra se ro es de

re so lu ción sim ple, con lí neas mar ca das, ten den cia que fuera estrenada por una

mar ca ger ma na en su mo de lo base de gama. Allí se des ta ca la lí nea ho ri zon tal

cro ma da que con tie ne el em ble ma de Su ba ru y en los ex tre mos na cen los gru -

pos óp ti cos de ba se tam bién bri llan te. 

Al te ner un vo lu men me nos, no ol vi de mos que es un hatch back cin co puer tas,

el es pa cio pa ra el nú cleo de la trans mi sión tra se ra y la rue da de au xi lio -del mis -

mo ta ma ño que las que se en cuen tran en uso- re du cen la ca pa ci dad del baúl, la

me nor en tre sus com pe ti do res, pu dien do am pliar se al ple gar los asien tos. 

El es pa cio ha bi ta ble es ge ne ro so, es pe cial men te en las pier nas de los pa sa je -

ros de las pla zas tra se ras da do que allí se apli có bue na par te del au men to en la

dis tan cia en tre ejes aun que el tú nel del car dán com pli ca al ocu pan te cen tral. Ade -

lan te el con tor no del ha bi tá cu lo es en vol ven te, que fue ra no ve dad en los Al fa Ro -

meo. El pues to de con duc ción es ba jo, de es ti lo de por ti vo, sin li mi ta cio nes de

ajus te gra cias a las re gu la cio nes de la bu ta ca y el vo lan te. La vi si bi li dad es bue -

na en los pla nos fron tal y la te ral, me jo ra ble ha cia atrás por el gran ta ma ño de los

apo ya ca bezs y lo aco ta do de la lu ne ta. En los cru ces de ca lles hay que aso mar -

se, debido a que la in cli na ción y el ta ma ño del es pe jo ex te rior in ter fie ren la vi -

sión. El ta ble ro es con ven cio nal, con tres me di do res cir cu la res de agu ja des ta -

cán do se en el centro por su di men sión el velocímetro -con un error pro me dio de

Calificado con las máximas

puntuaciones en seguridad por

las más reconocidas asociaciones

internacionales, la carrocería del

Subaru Impreza bicuerpo,

además de presentar una 

metamorfosis absoluta, esconde

una estructura cuidadosamente 

estudiada en función de rigidez y

absorción de energía de impacto,

con barras de refuerzo en las

cuatro puertas.
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100 MegaAutos 75

pre ten so res y li mi ta do res de es fuer zo y apo ya ca be zas ac ti vos. 

Si bien no cuen ta con con trol de es ta bi li dad, esa fun ción

que da mi ni mi za da por la trac ción in te gral per ma nen te pa ra po -

ner en el pi so sus 150 CV. Ade más de la trac ción AWD, la iden -

ti dad de la mar ca es tá pre sen te en el clásico motor 4 ci lin dros

opues tos 2 li tros, ca rre ra cor ta 75 por diá me tro 92 pa ra no com -

pro me ter el an cho del con jun to, que ade más in cor po ra con trol

va ria ble de aper tu ra de vál vulas en la ad mi sión. El be ne fi cio de

equi li brio en los pe sos al ter na ti vos del mo tor bo xer anu la vi -

bra cio nes y la dis po si ción ba ja el cen tro de gra ve dad. 

Di ná mi ca men te, en as fal to re sul ta me nos di ver ti do de ma -

ne jar pe ro mu cho más se gu ro, pe ro en ca mi nos de po ca ad -

he ren cia co mo tie rra, are na, ba rro o nie ve trans for ma al con -

duc tor stan dard en un ex per to. Du ran te el en sa yo di ná mi co,

en tra za do de cur vas am plias al ter nan do con re to mes, quedó

cla ro que pa ra los 150 CV del 2.0 R so bra au to o fal ta po ten -

5% en más-, flan quea do a la iz quier da por el tacómetro y a la

de re cha por el medidor de combustible. No cuen ta con con -

trol di rec to de tem pe ra tu ra de mo tor –la ba ja se in di ca con

una luz azul y la su pe rior a lo nor mal con una si lue ta con for -

ma de mo tor-. El res to de la in for ma ción es el do ble odó me -

tro, con su mo me dio, ho ra y tem pe ra tu ra ex te rior. 

En el in te rior el di se ño es so brio y ele gan te, los ma te ria les

son de ca li dad, rí gi dos, con em pal mes pro li jos en los di fe ren -

tes pa ne les y se ob ser van apli ques sí mil alu mi nio pu li do que

ar mo ni zan con los di fe ren tes to nos de gris. La guan te ra es de

ca pa ci dad co rrec ta, po see por ta va sos, pe ro en ge ne ral no

abun dan lu ga res guar da o por taob je tos. Des ti na do al con fort

se des ta ca la re so lu ción er go nó mi ca de las bu ta cas, có mo das

y con co rrec ta ca pa ci dad de con ten ción la te ral. Sim ples y fá -

ci les de iden ti fi car son los co man dos de la cli ma ti za ción au to -

má ti ca y del sis te ma de au dio, con bue na ca li dad de so ni do

dis tri bui do por seis par lan tes que se dis fru ta gra cias a la bue -

na in so no ri za ción del ha bi tá cu lo. Res pec to de su com pe ten -

cia, en es te ru bro se pre sen tan al gu nos fal tan tes ta les el co mo

te cho tras lú ci do, la fun ción one-touch en los cris ta les eléc tri -

cos -so lo pa ra el con duc tor- y se ría muy bien ve ni do el co man -

do sa te li tal del au dio, car ga dor de CD y sen sor de llu via. 

El Im pre za ob tu vo las má xi mas ca li fi ca cio nes de las más re -

co no ci das aso cia cio nes des ti na das a me dir los ni ve les de se -

gu ri dad. Se in for ma una es truc tu ra cui da do sa men te es tu dia da

en fun ción de ri gi dez y ab sor ción de ener gía de im pac to, con

ba rras de re fuer zo en las cua tro puer tas. Fa ros de xe non, seis

air bags, cin tu ro nes de tres pun tos, en las pla zas de lan te ras con

Interior de diseño sobrio y 

elegante, con excelente 

resolución ergonométrica 

de las butacas, cómodas y 

con correcta capacidad de 

contención lateral. 

Si bien en el asfalto resulta

menos divertido de manejar 

pero mucho más seguro, 

en tierra, arena, barro o nieve

transforma al conductor 

común en un experto para 

esas exigencias.
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Equi pa mien to

Airbags frontales, laterales y de cortina

Asiento del conductor regulable en altura

Asientos delanteros deportivos / Asiento trasero rebatible 60/40

Sistema Isofix / Computadora de a bordo

Cierre central c/mando a distancia

Climatizador automático / Control de velocidad crucero

Espejos exteriores eléctricos

Faros antiniebla / Faros de Xenón

Levantacristales eléctricos delanteros

Limpia lava luneta / Lavafaros

Sistema de alarma c/inmovilizador de motor

Radio AM/FM c/CD, MP3, entrada aux., 4 parlantes

Volante multifunción en cuero regulable en alt. y profundidad

cia. Al do blar obe de ce cual quier or den con una mí ni ma in cli -

na ción de ro li do y si la ma nio bra re quie re ace le ra ción es ne -

ce sa rio man te ner el mo tor por en ci ma de 2.500 rpm. En ge ne -

ral su com por ta mien to es neu tro en cur vo nes y li ge ra men te

so bre vi ran te en re to mes pro nun cia dos, es pe cial men te so bre

pi so de tie rra, trans mi tien do sen sa cio nes ima gi na das en pi lo -

tos de Rally. En el trán si to ur ba no, el co rrec to po der de reac -

ción y la asis ten cia de la di rec ción le per mi ten des pla zar se

con flui dez. La sus pen sión es de ten den cia al con fort con el

apor te elás ti co ca rac te rís ti co del neu má ti co Yo ko ha ma. Al es -

ta cio nar ayu dan los 5.3 m de ra dio de gi ro, aun que se no ta la

au sen cia de sen so res de apro xi ma ción pa ra pa liar la in ter fe ri -

da vi si bi li dad en ese pla no.  

Los re gis tros de ace le ra ción y ve lo ci dad má xi ma coin ci den

con la rea li dad del cál cu lo fí si co, teniendo en cuenta la iner cia

a vencer de ca si to ne la da y me dia. Con es tas va ria bles re sul ta

sa tis fac to rio lle gar des de 0 has ta 100 km/h en me nos de 9s5 y

31s0 pa ra cu brir el ki ló me tro, don de al can zó 167.8 km/h en 4ª y

la má xi ma en 5ª ape nas por en ci ma de 196 km/h. En to dos los

ca sos los va lo res su pe ra ron las ex pec ta ti vas que generó el

comportamiento general de este Impreza. La se lec to ra de la ca -

ja es pre ci sa, de re co rri dos cor tos y en el pomo se perciben los

rozamientos mecánicos. El di fe ren cial cen tral con en gra na jes

aco pla bles por dis cos múl ti ples vis co sos, ca ja de trans fe ren cia

con 2ª re la ción de ba ja, no se entiende muy bien en es te ve hí -

cu lo con des pe je más apro xi ma do a los se da nes que a los SUV. 

La in ter co ne xión me cá ni ca de las cua tro rue das con el mo -

tor, el ABS de cua tro ca na les y el dis tri bui dor de fuer za con

ges tión elec tró ni ca son las ra zo nes de la efi cien cia com pro ba -

da en el sis te ma de fre nos. Tiem po y dis tan cia mi die ron muy

buen ni vel, es pe cial men te por en ci ma de 80 km/h, sin acu sar

fa ti ga por tem pe ra tu ra en la rei te ra ción de la prue ba. 

Com pa ra do el con su mo de com bus ti ble con otros me dia -

nos im pul sa dos por po ten cias pa re ci das, es tá ape nas por en -

ci ma y ello se de be al con su mo de ener gía que re sul ta de la

trac ción in te gral per ma nen te. A 120 km/h es ta bles en au to pis -

tas ne ce si ta 8.05 li tros pa ra re co rrer 100 km, con una au to no -

mía de 745 km.  

Su ba ru no tie ne una di la ta da his to ria por ser fru to de la pu -

jan te pe ro jo ven in dus tria orien tal y no per te ne cer a las au to -

mo tri ces ni po nas tra di cio na les. Se in ser tó en el mun do del

au to des de el Rally uti li zan do la ac ti vi dad pa ra de sa rro llar un

pro duc to dis tin to, di fe ren te, de gran acep ta ción por quie nes

lo des cu bren. Las es ta dís ti cas lo confirman ya que os ten ta el

95% de fi de li dad en tre los clien tes y año a año au men ta su pe -

ne tra ción en el mer ca do.
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Especificaciones

Motor delantero, longitudinal 

4 cilindros opuestos (Boxer), 16 válvulas, 4 árbol de levas c/ AVCS

Inyección electrónica multipunto

Cilindrada / Diam. x Carrera: 1.994 cc. / 92.0 x 75.0 mm

Potencia: 175 cv a 5.500 rpm

Torque: 20.0 kgm a 3.200 rpm

Relación de compresión: 10.2:1

Dirección: Piñón y cremallera, asist. electrohidráulica

Tracción: Integral,  c/ diferencial central LSD 

Transmisión: Manual de 5 velocidades 

Suspensión delantera: Ind., McPherson con brazo triangular y

barra estabilizadora

Suspensión trasera: Ind., con doble brazo y barra estabilizadora

Frenos del/traseros: Discos ventilados / Discos

Seguridad activa: ABS, EBD

Llantas: Aleación 6.5Jx16

Neumáticos: 205/55 R 16

Dimensiones y Pesos

Largo/ancho/alto - Dist. entre ejes: 4.415/1.740/1.475 - 2.620 mm

Trochas del / tras: 1.495 / 1.495 mm

Radio de giro / Despeje: 5.3 m / 155 mm

Peso / Capacidad de carga: 1.345 / 410 kg

Volumen del baúl: 300/1.215 Lts

Capacidad del tanque: 60 lts. nafta de 95 octanos

Velocidad máxima (km/h)

Al corte a 6.800 rpm

1ª) 56,4;       2ª) 93,8;       3ª) 132,5;  

4ª) 174,7;      

Velocidad máxima 196,2 a 5.700 rpm

Error velocímetro prom. 6,5 Km/h en+

Aceleración: 

0 a 100 Km/h 9s5 

0 a 400 m 16s8 a 131,8 Km/h

0 a 1.000 m 31s0 a 167,8 Km/h

Nivel sonoro del habitáculo

Del.  / tras.

A 60 Km/h 63 / 63 db

A 80 Km/h 65 / 64 db

A 100 Km/h 67 / 67 db

A 120 Km/h 72 / 71 db

A 140 Km/h 74 / 74 db

Poder frenante

60 km/h a 0 15,8 m en 2s2

80 km/h a 0 27,2 m en 2s6

100 km/h a 0 40,7 m en 3s2

120 km/h a 0 58,4 m en 3s8

140 km/h a 0 78,9 m en 4s4

160 km/h a 0 103,5 m en 5s0

Consumo de combustible

Por litro Con 20 l c/100 Km Autonomía

Urbano 9,5 Km 190,0 Km 10,5 litros 571,0 km

a 90 km/h 15,8 Km 315,0 Km 6,4 litros 945,0 km

a 140 km/h 9,9 Km 198,0 Km 10,1 litros 594,0 km

Poder de reacción

en 2ª en 3ª en 4ª  en 5ª 

40 a 80 km/h 5s2 en 87,0 m 7s0 en 111,7 m

60 a 100 km/h 6s9 en 152,0 m 9s4 en 208,0 m

80 a 120 km/h 7s4 en 204,0 m 10s1 en 279,0 m

100 a 140 km/h 11s1 en 368,0 m 16s2 en 538,0 m

Prueba: Subaru Impreza 2.0R Hatchback

Prueba/Subaru Impreza:Prueba/Subaru Impreza  11/5/10  14:50  Página 6


