
Por su protagonismo en la historia de la industria automotriz argentina, Renault estaba
necesitando una presentación con este nivel de impacto. El Megane II es un mediano
inédito para el mercado de esta parte de América, que se acerca mucho más al Laguna y
se distancia en diseño y tecnología del modelo del mismo nombre que actualmente se
produce en la planta de Santa Isabel, Córdoba. 

La apuesta fuerte de Renault

Texto: Alberto Juárez        |        Fotos: Jorgelina Menéndez
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| Prueba: Renault Megane II 1.9 TdCi

Aun que la de ci sión fi nal del di se ño ex te rior de un au to se gu -

ra men te de pen de del com por ta mien to de las su per fi cies en el

en sa yo del tú nel de vien to, es evi den te que exis te una uni fi ca -

ción de cri te rios en tre los di ver sos equi pos de di se ño con el ob -

je ti vo fi nal de apli car la mis ma fi lo so fía en to dos los mo de los de

la mar ca fran ce sa.

En la fi gu ra de es te au to fran cés se ad vier ten cier tos ras gos

ger ma nos. Lo que más lo iden ti fi ca con la mar ca del Rom bo se

en cuen tra en el fron tal con la gri lla di vi di da por el an cho ba rral

que sos tie ne el iso ti po de Re nault. Los fa ros de lí nea tra pe zoi -

dal ex ten di da ha cia el la te ral, el pe ne tran te ca pó des cen den te y

la to ma de ai re del spoi ler le otor gan ro bus tez a su ima gen. En

los la te ra les, és to se acen túa aún más de bi do a los mus cu lo sos

pa sa rrue das que en mar can al ro da do con llan tas de 16" y neu -

má ti cos 205/55, apor tan do ade más, un ge ne ro so des pe je, ne ce -

sa rio pa ra nues tros ca mi nos. 

La lí nea cur va del te cho se em pal ma con el baúl al to, lo gran -

do bue na for ma ae ro di ná mi ca a juz gar por la per for man ce, aun -

que no se de cla re el Cx. Al ob ser var la par te pos te rior, el tra ta -

mien to de las lí neas en la ta pa del baúl y el mar co in fe rior de la

lu ne ta re cuer dan cier tos ras gos del Avan ti me que di si mu lan el

ai re ale mán men cio na do al co mien zo. 

Al in gre sar se no tan in me dia ta men te las di fe ren cias que exis -

ten en tre los au tos im por ta dos de Eu ro pa y los fa bri ca dos en el

Mer co sur. El es ti lo, la so brie dad, el gus to en la com bi na ción de

tex tu ras y co lo res y las ter mi na cio nes ge ne ran esa sen sa ción

tan par ti cu lar y aco ge do ra, muy va lo ra da por quie nes sa ben

dis fru tar el in te rior de un au to. Hay po co cue ro, pe ro bien apli -

ca do y son des ta ca bles las te las de los ta pi za dos, los gri ses en

di fe ren tes to nos. Tam bién las pla cas si mu lan do so fis ti ca dos ma -

te ria les com pues tos que re cu bren el tor pe do, el ta ble ro y la

con so la, don de los apli ques de alu mi nio pu li do com ple tan ese

to que de dis tin ción. En tre las bu ta cas, una ori gi nal ma ni ja in vi -

ta a no ol vi dar la uti li dad del fre no de ma no. El mis mo ni vel de

di se ño es tá pre sen te en los man dos pa ra re gu lar las bu ta cas.

Aun que po see múl ti ples sis te mas de asis ten cia des ti na dos al

con fort y a la con duc ción, los co man dos son sim ples, fá ci les de

ac cio nar al tac to, co rrec ta men te dis tri bui dos, co la bo ran do con

ello los múl ti ples con tro les de la ra dio ubi ca dos en el vo lan te. El

mis mo es ti lo se re pi te en el ta ble ro, don de los con tro les cir cu -

la res ana ló gi cos, en mar ca dos en  alu mi nio pu li do le otor gan un

ai re de por ti vo. Ve lo cí me tro y com bus ti ble a la iz quier da, ta có -

me tro y ni vel de naf ta a la de re cha, el res to lo in for ma el do ble

dis play de la com ple ta com pu ta do ra.
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Versión Comfort    
Origen Turquía
Precio $ 75.630

Velocidad máxima 196,2 km/h
Acel. 0 a 100 km/h 10s4
Consumo promedio 6,5 l/100 km

D
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Lle va su tiem po des cu brir las múl ti ples ga ve tas y lu ga res por -

taob je tos, ade más de los stan dard. Los hay en el apo ya bra zos

de lan te ro, por ta va sos o bo te llas en el pos te rior, con ta pa una de

las ga ve tas de la puer ta, ca jo nes de ba jo de las bu ta cas de lan te -

ras, la guan te ra con am plio com par ti mien to pa ra do cu men ta -

ción y va rios li tros de ca pa ci dad.

El di se ño de los asien tos tra se ros de fi ne a es te ve hí cu lo co mo

un cua tro pla zas, don de las co rres pon dien tes a los ex tre mos

son ca si bu ta cas, mien tras que la cen tral no es có mo do pa ra un

even tual ter cer pa sa je ro. La po si ción de las de lan te ras es al ta,

re gu la ble la del con duc tor, con po si bi li dad de mo di fi car al can ce

y al tu ra del vo lan te, lo cual per mi te al can zar una co rrec ta po si -

ción de ma ne jo. 

La vi si bi li dad es muy bue na en el pla no fron tal por la ge ne ro -

sa su per fi cie vi dria da, lo mis mo ha cia atrás por el di se ño de los

apo ya ca be zas tra se ros y co rrec ta en el la te ral, es pe cial men te en

el án gu lo de cru ce. Los 520 li tros de ca pa ci dad del baúl es un ré -

cord en el seg men to; a lo an te rior se de be su mar la po si bi li dad

de re ba tir 1/3, 2/3 los asien tos tra se ros ge ne rann do un im pen sa -

do vo lu men de car ga. 

El equi pa mien to de con fort es co rrec to aun que me jo ra ble y

se no ta la fal ta del car ga dor de CD’s y del te cho trans lú ci do, dis -

po ni ble so lo en la mo to ri za ción a naf ta. El sis te ma de au dio, con

la op ción de co man do ma nual o re mo to, es bue no y el so ni do

im pe ca ble gra cias a la in so no ri za ción dis tin ti va. Efec ti vo, rá pi do

y pre ci so el cli ma ti za dor au to má ti co y bien ve ni das las cor ti nas

pa ra sol en las ven ta ni llas tra se ras y la lu ne ta. La pro mo cio na da

tar je ta de en cen di do, con fun ción li mi ta da res pec to de la pro vis -

ta en el La gu na, no cum plió las ex pec ta ti vas, es de ma sia do

com ple ja, es pe cial men te en las com bi na cio nes de tra bas de

puer tas, ta pa de guan te ra y baúl. Re sul ta muy sim pá ti co el mo -

do de arran que y apa ga do del mo tor des de un pul sa dor. 

Son im por tan tes los com po nen tes de se gu ri dad, pe ro lla ma la

aten ción la au sen cia del con trol de es ta bi li dad y de trac ción. Pa -

ra des ta car, los air bags fron ta les pro gre si vos, los la te ra les de -

lan te ros y de cor ti na tra se ros. Lo mis mo pa ra los cua tro cin tu ro -

nes prin ci pa les con pre ten sio na dor y li mi ta dor de es fuer zo,

man te nien do la re gu la ción de al tu ra en los de lan te ros y de tres

pun tos en la pla za cen tral tra se ra. No fal tan la tra ba au to má ti ca

de puer tas en mo vi mien to y el sen sor de llu via. Pa ra ter mi nar,

la es truc tu ra ha si do di se ña da en fun ción de un avan za do es tu -

dio de ab sor ción de ener gía de im pac to. 

El mo tor die sel de 1,9 li tros con sis te ma com mon rail, tur bo y

120 CV mi dió al go más en la prue ba del ro di llo, se ma ni fes tó muy

elás ti co en tre las 1.800 y 3.600 rpm y ex tre ma da men te si len cio so. 
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La línea curva del techo empalma con un 

baúl alto logrando buena forma 

aerodinámica a juzgar por la performance

En ru ta, el re gla je de la sus pen sión y el des pe je pen sa dos pa -

ra ca mi nos en mal es ta do, pro vo ca esa sen sa ción de ines ta bi li -

dad pro pia del acen tua do ro li do cuan do se tran si tan cur vas a al -

ta ve lo ci dad, mien tras que su pe rar cu ne tas y lo mos de bu rro no

trae pro ble mas. En los re to mes la ten den cia es so bre vi ran te, y

se com por ta fir me en las rec tas. En es to tie ne que ver el sis te ma

elec tro hi dráu li co de di rec ción que pre sen ta una ma yor re sis ten -

cia a la ac ción ini cial del vo lan te, pe ro una vez ven ci da se tor na

de ma sia do asis ti da. 

En la ciu dad, las ca rac te rís ti cas aco ta das de la sus pen sión son

la ra zón del des ta ca do con fort de mar cha com pro ba do, aún en

pi sos irre gu la res y ado qui na dos. El mo tor y las re la cio nes de las

pri me ras mar chas y la di rec ción rá pi da y pre ci sa con flu yen otor -

gan do su agi li dad pa ra des pla zar se y sal var si tua cio nes en el

des pro li jo trán si to de Bue nos Ai res. Aun que ha cre ci do en lon -

gi tud res pec to del Me ga ne I, la co rrec ta vi si bi li dad y el buen ra -

dio de gi ro fa ci li tan la ma nio bra de es ta cio na mien to. 

Re sul ta una no ve dad pa ra su seg men to la ca ja de seis mar -

chas y so lo pue de ci tar se co mo pre ce den te al gu na ver sión del

Leon y del Ibi za de la mar ca SEAT. La pa lan ca obli ga a re co rri -

dos lar gos por su al tu ra, pe ro la se lec to ra es pre ci sa. Las dos

vías más uti li za das man tie nen la sim pli ci dad de la ca ja de cin co,

ven cien do pe que ña re sis ten cia se ac ce de a 5º y 6º y real men te

no re quie re mu cho tiem po acos tum brar se pa ra dis fru tar de las

seis re la cio nes de ca ja en ace le ra ción y eco no mía. 

El con trol de la ve lo ci dad má xi ma en ca da mar cha per mi te ca -

li fi car a es ta ca ja co mo muy bien re la cio na da. Des de la 1º a la 5º

se usan en fun ción del po der de ace le ra ción, al can zan do en la

úl ti ma ca si 200 km/h; la 6º es tá des ti na da a li mi tar el des gas te

del mo tor y a la eco no mía de com bus ti ble.

Des de 0 se mue ve muy bien, ca si sin pa ti nar en la exi gen cia

de ace le ra ción has ta 100 km/h, más aún te nien do en cuen ta la

fal ta de con trol de trac ción y la ne ce si dad de po ner la 3º pa ra al -

can zar lo. El re gis tro de 10s35, me jor que el ho mo lo ga do y al go

me nos de 32s0 pa ra el ki ló me tro, don de pa sa a más de 165 km/h

ha blan muy bien de la tec no lo gía Die sel y có mo es apro ve cha -

da por la trans mi sión. 

Los dis cos en las cua tro rue das, ro da do 205 de ban da, ABS con

re par ti dor elec tró ni co de fre na do y la asis ten cia de ur gen cia

(AFU), rin die ron en tiem po-dis tan cia va lo res des ta ca dos al en sa -

yar los fre nos. El pe dal no ac túa so bre el sis te ma hi dráu li co, lo

ha ce por se ñal a un or de na dor y la ac ción re sul tó al go brus ca

cuan do se aprie ta enér gi ca men te el pe dal. A ba ja ve lo ci dad es un

«au to edu ca do», sa lu da aga chan do la trom pa ca da vez que se fre -

na, ha ce acor dar a los pri me ros fre nos de ai re de ca mio nes sin re -

gu la dor elec tró ni co; sien do sua ve en la ac ción se so lu cio na. 

Aun que el pre cio del ga soil ha va ria do en el tiem po en su re -

la ción con la naf ta, la eco no mía de bol si llo se be ne fi cia por el

ba jo con su mo de com bus ti ble. En 6ª mar cha son 56 km/h ca da

1.000 rpm, por lo que los va lo res de cru ce ro en ru ta y la au to no -

mía son los me jo res res pec to de las prue bas rea li za das. A 120

km/h re co rre 380 km con 20 li tros y la au to no mía su pe ra los

1.100 km con un tan que de 60 li tros.

Si se menciona el precio de lista tomando como única referencia el

nombre Megane, aunque esté acompañado por el número II que habla

de una nueva generación, el producto puede parecer caro. Pero al

tomar contacto con la tecnología, el diseño, la calidad y terminación, 

el estilo del modelo y comparando además las prestaciones y 

performance, esta opinión cambia. Especialmente en esta versión

1,9dCi, con apenas $ 2.000 más respecto de la motorización nafta con 

similares prestaciones dinámicas, importante economía en combustible

y una proyección en el precio de reventa muy superior.
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Especificaciones técnicas

Mo tor: De lan te ro, transversal, 
4 ci lín dros, 16 vál vu las, 
un árbol de levas

Ci lin dra da: 1.870 cm3

Diá me tro x ca rre ra: 80.0 x 93.0 mm
Po ten cia máx. me di da: 120 CV a 4.000 rpm
Tor que má xi mo: 30.6 kgm a 2.000 rpm
Re la ción de com pre sión: 18.3:1
Trac ción, transmisión: Delantera, manual de 6 velocidades
Di rec ción: Asis ti da, pi ñon y cre ma lle ra
Sus pen sión delantera: In de pen dien te, tipo McPherson
Sus pen sión trasera: Independiente, eje semi-rígido
Fre nos del ./tras.: Dis cos ventilados / Discos
Sist. electr. seguridad act.: ABS, AFU
Llantas: 6.5jx16 Aleación
Neu má ti cos: 205/55 R 16

Di men sio nes (mm) y Pe sos (kg)

Lar go / an cho / al to: 4.500 / 1.775 / 1.460
Dis tan cia en tre ejes: 2.690
Tro cha de lan te ra /tra se ra: 1.520 / 1.515
Des pe je mí ni mo: 120
Ra dio de gi ro: 5,3 m
Pe so en or den de mar cha (kg): 1.325
Ca pa ci dad de carga (kg): 425
Vo lu men del baúl (l): 520
Tan que de com bus ti ble: 60 litros
Com bus ti ble: diesel

Consumo de combustible

Por litro Con 20 l c/ 100 km Autonomía
urbano 12,2 km 243 km 8,2 litros 732 km

a 90 km/h 23,3 km 465 km 4,3 litros 1.395 km
a 120 km/h 19,1 km 381 km 5,3 litros 1.143 km
a 140 km/h 15,3 km 305 km 6,6 litros 916 km
a 160 km/h 12,5 km 250 km 8,0 litros 750 km

Poder frenante

60 km/h a 0 14,0 m 2s0
80 km/h a 0 21,2 m 2s4

100 km/h a 0 38,9 m 3s1
120 km/h a 0 52,9 m 3s7
140 km/h a 0 70,5 m 4s0
160 km/h a 0 101,0 m 5s1

Nivel sonoro del habitáculo

Adel/atras.
a 80 km/h 65/64 dB

a 100 km/h 66/65 dB
a 120 km/h 68/67 dB
a 140 km/h 70/69 dB

Aceleración

0 a 100 km/h 10s4  
0 a 400 m 16s9 134,2  km/h

0 a 1.000 m 31s8 165,2 km/h

Velocidad máx. promedio

196,2 km/h
ida 199,3 km/h

vuelta 193,1 km/h
velocímetro corrido en +1,5

Poder de Reacción

en 2a marcha en 3a marcha en 4a marcha en 5a marcha
40 a 60 km/h 2s5 en 35,0 m 3s5 en 48,5 m
40 a 80 km/h 4s6 en 76,5 m 5s5 en 91,5 m
60 a 80 km/h 3s0 en 58,0 m 3s7 en 91,0 m

60 a 100 km/h 5s8 en 129,0 m 7s1 en 158,0 m
80 a 100 km/h 3s6 en 89,0 m 4s4 en 108,5 m
80 a 120 km/h 7s9 en 218,0 m 8s7 en 240,0 m

100 a 120 km/h 4s5 en 136,1 m 5s6 en 170 m
100 a 140 km/h 9s4 en 313,0 m 12s1 en 403 m
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Equipamiento
Faros de Xenón c/regulación automática

3ª luz de freno

Lavafaros

Espejos exteriores eléctricos, térmicos

y rebatibles

Airbags frontales, laterales y de cabeza

Volante multifunción regulable en altura

Computadora

Control de velocidad crucero

Butacas delanteras eléctricas

Asiento trasero rebatible

Levantacristales eléctricos del/tras.

Cinturones inerciales delanteros/traseros

Llave eléctronica c/ formato tarjeta

Cierre central c/mando a distancia

Sistema de alarma

Cierre automático en rodaje

Radio AM/FM con CD c/mando satelital

Climatizador automático

Cortina parasol en ventanillas traseras
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