
Versión 350 Z
Origen Japón
Precio u$s 59.900

Velocidad máxima 249,6 km/h
Acel. 0 a 100 km/h 6s4

Consumo prom. ruta 9,7 l/100 km

N
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El 350 Z es el digno exponente de una historia de velocidad desarrollada
principalmente en Estados Unidos, con importantes capítulos escritos 
en Argentina durante la década del ‘80 y comienzos de los ’90. Los modelos Z
en Nissan conforman su arista deportiva y el 350 constituye la primer obra
de diseño desde su alianza con la francesa Renault, una contundente tarjeta
de presentación ante un socio tan cargado de historia y tradición 
en el mundo automotriz

Texto: Alberto Juárez        |        Fotos: Patricia Angió

Obra Maestra Japonesa
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|040 MegaAutos 56

sus dos úni cas pla zas pre sen tan di fe ren te pro pues ta er go no mé -

tri ca. Am bas cuen tan con apo yo la te ral, ideal pa ra dis fru tar de la

al ta ve lo ci dad en cur vas. La del con duc tor, sin mor ti fi car el con -

fort, es más pa re ci da a las de com pe ti ción, mien tras que la des -

ti na da al acom pa ñan te per mi te un po co más li ber tad de mo vi -

mien to. Ta pi za das en cue ro de bue na ca li dad, com bi nan co lo res

de mar ca do con tras te y se pue den re gu lar eléc tri ca men te.

Al ser vi cio del con duc tor, en los ra yos ho ri zon ta les del vo lan -

te se en cuen tran los man dos del pre ci so y efec ti vo con trol de ve -

lo ci dad cru ce ro. El ta ble ro prin ci pal cuen ta con tres me di do res

cir cu la res, es tá mon ta do en la cu bier ta su pe rior de la co lum na de

di rec ción y se des pla za jun to con el vo lan te al re gu lar su al tu ra.

In for ma ni vel de com bus ti ble y tem pe ra tu ra de mo tor en el pri -

mer cuer po, ve lo ci dad en el cen tro y cuen ta vuel tas el res tan te.

Un po co más a la de re cha, y de me nor diá me tro, se en cuen tran

los del dis play de la com pu ta do ra, pre sión de acei te y vol ta je de

car ga. To dos de fá cil vi sua li za ción sin com pro me ter la aten ción

de con duc ción. Aun que pro ba ble men te hu bie se si do me jor no

in ter ca lar el co man do del equi po de au dio –AM/FM, pa sa ca set te

y car ga dor de 6 CD– en tre los de ac cio na mien to pa ra di fe ren tes

sis te mas de con fort y asis ten cia, és tos son sim ples, fá ci les de ac -

cio nar y me mo ri zar al tac to co mo re quie ren los au tos rá pi dos. 

Vol can do el res pal do del acom pa ñan te se ac ce de a dos com -

par ti mien tos con ta pa; uno cons ti tu ye la guan te ra y el otro guar -

da la fun da de te la vi ní li ca que pro te ge la ca rro ce ría. Po see por -

ta va sos, pe que ñas ga ve tas en las con tra puer tas, pe ro no abun -

Lue go de cir cu lar por la ciu dad y ha ber nos de te ni do en se má -

fo ros y pea jes es ta mos en con di cio nes de ase gu rar que la fi gu -

ra del 350 Z des per tó to do ti po de pa sio nes que se re fle ja ron en

co men ta rios ta les co mo: «¡Qué fie rro!» o «¡Qué má qui na!», mu -

chas ve ces acom pa ña dos por el tí pi co ges to del pul gar ha cia

arri ba pa ra en fa ti zar aún más se me jan te ad mi ra ción. Ni que ha -

blar de la atrac ción que pro du jo en opor tu ni dad de una de las

úl ti mas com pe ten cias de la má xi ma ca te go ría del au to mo vi lis -

mo ar gen ti no, cuan do com pi tió de igual a igual con los me jo res

ex po nen tes de los au tos de com pe ti ción en cuan to a la con vo -

ca to ria de pú bli co que se acer có pa ra po sar jun to al 350 pa ra lle -

var se el re cuer do en su cá ma ra de fo tos.

Lí neas lim pias, sua ves, cui da do sa men te es tu dia das me dian te

pro gra mas de di se ño ae ro di ná mi co, en sa ya das en el tú nel de

vien to pa ra ob te ner el des ta ca do coe fi cien te de for ma 0,29 di fí -

cil de al can zar sin in ser tar per fi les aje nos a la ca rro ce ría. Lu ce

co mo un de por ti vo pu ra san gre y so lo des de un pun to de vis ta

muy exi gen te se po dría su ge rir di si mu lar las ma ni jas de puer tas

y re sol ver de otra ma ne ra la an te na de la ra dio. En es ta opor tu -

ni dad ob via re mos la des crip ción de ta lla da de sus for mas, pues

es ta mos se gu ros que us ted po drá ha cer lo en la su ce sión de

imá ge nes que le ofre ce mos en es ta prue ba.

Al ana li zar lo nun ca de be rá de jar se de la do su es pí ri tu de por -

ti vo, ra zón por la cual el ac ce so al ha bi tá cu lo obli ga a te ner un

es ta do fí si co óp ti mo, pe ro es im por tan te te ner en cuen ta que se

tra ta de un ve hí cu lo muy ale ja do a una ber li na. Las bu ta cas de
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dan lu ga res pa ra guar dar ob je tos di ver sos. La ca pa ci dad del baúl

es li mi ta da, tal co mo se ima gi na en los au tos de por ti vos, pe ro

su fi cien te pa ra el su pues to equi pa je de dos ocu pan tes. 

Al gu nas sen sa cio nes con tra pues tas al con fort es tán re la cio na -

das con el ob je ti vo de lo grar las que más se apro xi men a aque -

llas ge ne ra das por los au tos de com pe ti ción. No se mi die ron los

va lo res de in so no ri za ción, que si bien pon drían al mo de lo en

des ven ta ja res pec to de los se da nes de uso ci vi li za do, rei te ra mos

que no hay que ol vi dar que el 350 Z se en cuen tra mu cho más

cer ca de los de por ti vos «pu ra san gre». El au dio sue na bien, pe ro

se gún lo co men ta do en otras opor tu ni da des, quie nes per te ne ce -

mos al gru po en cu yo re cuen to de gló bu los ro jos po dría agre gar -

se el «ín di ce oc tá ni co», al con du cir es te au to no du da mos en

apa gar la ra dio pa ra dis fru tar la mú si ca que emer ge de los com -

po nen tes me cá ni cos. Los in ge nie ros a car go de su de sa rro llo

con fie san ha ber es tu dia do el so ni do de ad mi sión y es ca pe de los

Ma se rat ti 3200 GT, Fe rra ri 360 Mo de na y Nissan Sky li ne GT-R pa -

ra re pro du cir los en el 350 Z aun que ate nua dos en re gí me nes

sos te ni dos pa ra evi tar mo les tias y da mos fe que lo han lo gra do.

La trans mi sión apor ta lo su yo a las sen sa cio nes de pla cer en

la con duc ción de por ti va. El aco ple del em bra gue ini cial men te es

brus co y las pri me ras mar chas de ca ja re sul tan li ge ra men te rui -

do sas –se gún fui mos in for ma dos, al gu na de ellas con dien tes

rec tos–, se apro xi man al zum bi do de los au tos de com pe ti ción.

Lo mis mo su ce de con la pa lan ca de cam bios, de re co rri dos cor -

tos, pre ci sos y ac cio na mien to enér gi co. La ca ja tie ne re la ción

cor ta de 1ª a 5ª lo cual per mi te com pro bar el po der de ace le ra -

ción y reac ción ima gi na do por la fi gu ra del ve hí cu lo. 

No lo gró el 0 a 100 km/h se gún el re gis tro ho mo lo ga do –5s9–,

el me jor tiem po fue 6s3 en 2ª lle gan do al cor te, con la caí da ló -

gi ca de po ten cia cuan do se apro xi ma a és te. Cam bian do en el

ré gi men ade cua do a 3ª, la ace le ra ción tie ne me jor res pues ta de

pro gre sión, pe ro el tiem po de pa sar de 2ª a 3ª pe na li za en el 0-

100. El cuar to de mi lla trans cu rre en me nos de 15s0 y an tes de

re co rrer el ki ló me tro su pe ra los 200 km/h. 

Una vez en el lu gar y con las con di cio nes de se gu ri dad ade -

cua das se mi dió la ve lo ci dad má xi ma que se al can zó en 6ª y cu -

yo pro me dio es tu vo a muy po co de los 250 km/h in for ma dos

por el fa bri can te. El ries go de es ta ac ción se cen tra en la ra pi dez

con que pa san los ob je tos pues se avan za a ra zón de 70 me tros

por se gun do y eso que el au to va muy bien apo ya do. Ae ro di ná -

mi ca men te es tá muy bien lo gra da la des car ga del ai re en el sec -
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Los in ge nie ros a car go de su de sa rro llo con fie san

ha ber es tu dia do el so ni do de ad mi sión y es ca pe de

los Ma se rat ti 3200 GT, Fe rra ri 360 Mo de na y 

Sky li ne GT-R pa ra re pro du cir los en el 350Z 

aun que ate nua dos en re gí me nes sos te ni dos pa ra

evi tar mo les tias y da mos fe que lo han lo gra do.
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Especificaciones técnicas

Mo tor: De lan te ro, longitudinal, 
6 ci lin dros en V, 24 vál vu las, 
4 árboles de levas

Alimentación: Inyección electrónica multipunto
Ci lin dra da: 3.498 cm3

Diá me tro x ca rre ra: 95.5 x 81.4 mm
Po ten cia máx. me di da: 274,2 CV a 6.200 rpm
Tor que má xi mo: 37,0 kgm a 4.800 rpm
Re la ción de com pre sión: 10.3:1
Trac ción, transmisión: Trasera, manual de 6 velocidades
Di rec ción: Asis ti da, pi ñón y cre ma lle ra
Sus pen sión delantera: De brazos múltiples en aluminio 

forjado con barra estabilizadora
Sus pen sión trasera: De brazos múltiples (de control 

lineal, con muelles y 
amortiguadores separados) 
en aluminio forjado con barra 
estabilizadora

Fre nos del ./tras.: Dis cos ventilados
Sist. electr. seguridad act.: ABS, VDC, EBD
Llantas: 8jjx18 Aleación
Neu má ti cos: 225/45 R18 - 245/45 R18

Di men sio nes (mm) y Pe sos (kg)

Lar go / an cho / al to: 4.310 / 1.815 / 1.315
Dis tan cia en tre ejes: 2.650
Tro cha de lan te ra /tra se ra: 1.535 / 1.545
Radio giro: 5.6 m
Pe so en or den de mar cha (kg): 1.525
Vo lu men del baúl (l): 235
Tan que de com bus ti ble: 80 litros
Com bus ti ble: nafta 97 a 98 octanos

Consumo de combustible

Por litro Con 20 l c/ 100 km Autonomía
a 90 km/h 13,0 km 260 km 7,7 litros 1.040 km

a 120 km/h 10,4 km 208 km 9,6 litros 832 km
a 140 km/h 9,7 km 190 km 10,3 litros 776 km
a 160 km/h 8,9 km 178 km 11,2 litros 534 km

Poder frenante

60 km/h a 0 10,3 m 1s8
80 km/h a 0 20,3 m 2s3

100 km/h a 0 32,1 m 2s9
120 km/h a 0 49,9 m 3s4
140 km/h a 0 66,5 m 3s8
160 km/h a 0 91,1 m 4s5
180 km/h a 0 114,2 m 5s0

Nivel sonoro del habitáculo

a 60 km/h 66 dB
a 80 km/h 68 dB

a 100 km/h 72 dB
a 120 km/h 74 dB
a 140 km/h 76 dB
a 160 km/h 78 dB

Aceleración

0 a 100 km/h 6s4  
0 a 400 m 14s5 165,2  km/h

0 a 1.000 m 25s9 206,2 km/h

Su com por tamiento es ta ble, fir me y 

se gu ro no es ca sual pues se des ta ca el

cui da do muy es pe cial pues to en 

el nú cleo del mo no cas co de cha pa de 

ace ro con tri ple sol da du ra la ser 

pa ra ob te ner la ri gi dez com pro ba da 

y de esa ma ne ra ge ne rar la ba se pa ra 

el fun cio na mien to de las sus pen sio nes

| Prueba: Nissan 350 Z

Velocidad máxima promedio

249,6 km/h
ida 250,4 km/h

vuelta 248,8 km/h

Velocidades al corte 6.600 rpm (km/h):

1ª: 60.4 /  2ª: 100.2 / 3ª: 140.6 / 4ª: 179.5 / 5ª: 230.2

Equipamiento

3º luz de stop / Faros antiniebla

Faros Xenón autoadaptables con lavafaros

Techo eléctrico

Espejos retrovisores antideslumbrantes

Espejos ext. eléctricos, térmicos y abatibles

Sensor de lluvia, crepuscular y estacionamiento

Airbags frontales, laterales del. y de cabeza

Volante deportivo multifunción 

regulable en altura revestido en cuero

Computadora

Butacas delanteras deportivas eléctricas

Butaca conductor con memoria

Tapizado de cuero

Asiento trasero rebatible con skibag

Cinturones inerciales delanteros/traseros

Levantacristales eléctricos del/tras.

Cierre central c/mando a distancia

Sistema de alarma

Radio AM/FM con cambiador de 6 CD 

Sistema HiFi y 10 parlantes

Climatizador
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El ta ble ro prin ci pal cuen ta con tres me di do res 

cir cu la res. Es tá mon ta do en la cu bier ta su pe rior de 

la co lum na de di rec ción y se des pla za jun to con el

vo lan te al re gu lar su al tu ra.

Las bu ta cas de sus dos úni cas pla zas cuen tan con

apo yo la te ral, ideal pa ra dis fru tar de la al ta 

ve lo ci dad en cur vas. La del con duc tor, sin mor ti fi car

el con fort, es más pa re ci da a las de com pe ti ción, 

mien tras que la des ti na da al acom pa ñan te per mi te 

un po co más li ber tad de mo vi mien to. Ta pi za das en

cue ro de bue na ca li dad, com bi nan co lo res de mar ca do

con tras te y se pue den re gu lar eléc tri ca men te.

La ca pa ci dad del baúl es li mi ta da, tal co mo se 

ima gi na en los au tos de por ti vos, pe ro su fi cien te 

pa ra el su pues to equi pa je de dos ocu pan tes. 

so es ti ma do en el ini cio del pro yec to fue ne ce sa rio agre gar ma -

te ria les li via nos en dis tin tos com po nen tes me cá ni cos. La cons -

truc ción del eje car dá ni co de trans mi sión pro ba ble men te sea

iné di ta pa ra au tos de pro duc ción en se rie pues se em plea ron

ma te ria les com pues tos con al to con te ni do de fi bra de car bo no.

Con el mis mo ob je ti vo el ca pot es de alu mi nio y la ma yo ría de

los bra zos de sus pen sión es tán cons trui dos con du ral. 

La asis ten cia de la di rec ción va ria ble ayu da en la ac ción so bre

el vo lan te lo jus to y ne ce sa rio, no tán do se que la prio ri dad es

man te ner en la con duc ción la sen si bi li dad re que ri da en los au tos

rá pi dos. El ra dio de gi ro es am plio, la vi si bi li dad es bue na ha cia

de lan te, li mi ta da en los otros pla nos, co mo su ce de en la ma yo ría

de los de por ti vos. Su dis tan cia al pi so es otro as pec to que lo

apro mi xa más a un pu ra san gre que a los mo de los de la com pe -

ten cia. Con pre cau ción su pe ra los mo de ra do res de ve lo ci dad, pe -

tor pos te rior, el so bre te cho con el pe que ño spoi ler en el bor de

de fu ga de la ta pa del baúl y la co rrien te in fe rior –la más com -

ple ja de orien tar– con el pi so pla no pro vis to de es tu dia dos de -

flec to res con ese fín. 

La im pre sión del en sa yo di ná mi co es di fí cil de ex pre sar por

es cri to pues el au to trans mi te mu chas sen sa cio nes y muy sa tis -

fac to rias. Tan to en las rec tas co mo en lo si nuo so se com por ta es -

ta ble, fir me, se gu ro y se dis fru ta des co nec tan do el con trol de

trac ción que ac ti vo im pli ca ob te ner una res pues ta más do més -

ti ca. Es to no es ca sual pues el in for me del di se ño des ta ca el cui -

da do muy es pe cial pues to en el nú cleo del mo no cas co de cha -

pa de ace ro con tri ple sol da du ra la ser pa ra ob te ner la ri gi dez

com pro ba da y de esa ma ne ra ge ne rar la ba se pa ra el fun cio na -

mien to de las sus pen sio nes. Mul ti link en am bos ejes, tra ba jan

co rri gien do la di rec ción por ac ción del ro li do. Pa ra lle gar al pe -
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Quienes lo pudieron comprobar en el siglo pasado y recuerdan las 

virtudes de los antecesores Datsun 280 ZX y Nissan 300 ZX, 

encontraran en el Nissan 350 Z a un digno representante del espíritu

deportivo de la coupe japonesa, probablemente la más reconocida 

en ese segmento tan elitista.

se cuen cial y va ria dor en to da la ga ma de re vo lu cio nes por mi nu -

to del ár bol de le vas y en esa re fe ren cia fue aus te ro pa ra los 280

CV de po ten cia. 

Su pre cio de u$s 60.000 po dría re sul tar ele va do y más aún si

se in gre sa en la pá gi na de in ter net de la mar ca en Es ta dos Uni -

dos, pe ro en la com pa ra ción con las op cio nes pa re ci das en es -

te mer ca do re sul ta com pe ti ti vo. Si lo que se bus ca es un au to

que trans mi ta las mis mas sen sa cio nes, eva luan do tam bién po -

ten cia y pres ta cio nes, ha brá que de sem bol sar una su ma bas tan -

te más im por tan te. 

| Prueba: Nissan 350 Z

Ae ro di ná mi ca men te es tá muy bien lo gra da la des car ga 

del ai re en el sec tor pos te rior, el so bre te cho con el 

pe que ño spoi ler en el bor de de fu ga de la ta pa del baúl y

la co rrien te in fe rior –la más com ple ja de orien tar- con el

pi so pla no pro vis to de es tu dia dos de flec to res con ese fin. 

ro no ha ga el in ten to en las cu ne tas. En la ciu dad es un ve hí cu lo

li mi ta do a las ave ni das y ca lles en buen es ta do y és to es com pen -

sa do con lo que re pre sen ta con du cir lo en ru tas y au to pis tas. 

En tre los items de se gu ri dad cuen ta con los sis te mas ac ti vos

de con trol de es ta bi li dad, ABS, dis tri bui dor de in ten si dad de fre -

na do y asis ten cia de emer gen cia. Ade más de los air bags fron ta -

les, la te ra les y de cor ti na, po see cin tu ro nes de tres pun tos con

li mi ta dor de es fuer zo y pre ten so res pi ro téc ni cos. La ca rro ce ría

del ha bi tá cu lo ha si do cal cu la da en fun ción de ab sor ción de

ener gía de im pac to. 

Los fre nos son Brem bo con mor da zas de cua tro pis to nes en

to das las rue das y se mon ta ron pas ti llas es pe cia les de com pe ti -

ción. Su efec ti vi dad y tec no lo gía pa ra con tro lar la trans fe ren cia

de pe so es de mostrada por los re gis tros pa ra de te ner se a 0.

Des de 160 km/h re co rrió so lo 91,1 m has ta de te ner se. 

El en sa yo de con su mo de com bus ti ble se lle vó a ca bo pa ra

com pro bar la efi cien cia de la tec no lo gía del mo tor con in yec ción
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