
La versión familiar del 407, modelo ya consagrado como verdadero
suceso de Peugeot, no se queda atrás. De imagen y comportamiento
dinámico impactantes, el motor diesel de última generación y 
prestaciones destacadas consolida el éxito de esta nueva familia de la
casa del león.

Un familiar admirable
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Texto: Alberto Juárez      |      Fotos: Patricia Angió

Versión Executive HDI
Origen Francia
Precio $ 125.000

Velocidad máxima 196,2 km/h
Acel. 0 a 100 km/h 11s8
Consumo promedio 6,5 l/100 km
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per mi te in cre men tar a 490 dm3 su ca pa -

ci dad. Es ta úl ti ma tam bién pue de cre cer

gra cias a la po si bi li dad de uti li zar de ma -

ne ra in de pen dien te la ban de ja pos te rior,

a la cual se ac ce de por la lu ne ta. Por otra

par te, los asien tos tra se ros, re ba ti bles

1/3:2/3, cuen tan con un sis te ma que los

es con de has ta con for mar un pi so prác ti -

ca men te pla no. Aba tien do el res pal do del

asien to del acom pa ñan te y del pos te rior

se lo gran 2,70 m, ideal pa ra car gar ob je -

tos lar gos. Son múl ti ples las ga ve tas,

prác ti cos los po sa va sos, am plia la guan -

te ra y va rios los lu ga res por taob je tos,

bien dis tri bui dos en el ha bi tá cu lo. Aun -

que los ma te ria les em plea dos en las co -

ber tu ras coin ci den con el ni vel del ve hí -

cu lo, hu bie se si do bien ve ni do, aun que

sea co mo op cio nal, el ta pi za do de cue ro. 

Co mo se des cri bió en la prue ba de la

ber li na pu bli ca da en la edi ción an te rior,

las re gu la cio nes eléc tri cas con me mo ria

de las bu ta cas de lan te ras per mi ten al can -
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Si al rea li zar la prue ba de la ber li na

abun da ron los elo gios al re fe rir se a su fi -

gu ra, ha bría que re cu rrir a los mis mos

tér mi nos al des cri bir al 407 SW. Di se ño

bien lo gra do, con el jus to equi li brio en

dos ve hí cu los des ti na dos en ge ne ral a

usos di fe ren tes. En es te ca so el fron tal re -

sul ta más im pre sio nan te que en la ber li na

por las ba rras lon gi tu di na les so bre el te -

cho y la am plia su per fi cie vi dria da, que

em pal man al pa ra bri sas con el te cho pa -

no rá mi co trans lú ci do po la ri za do de ca si

1,6 m2 de su per fi cie. Otro as pec to que in -

flu ye en es ta sen sa ción es su al tu ra, que

se ha in cre men ta do en 41 mm. 

Des de el fron tal, de per fil tres cuar tos

ha cia atrás, sus lí neas in vi tan a ob ser var

en de ta lle la ar mo nía lo gra da en el di se -

ño. En los la te ra les, la ex ten di da ter ce ra

ven ta ni lla y la pro lon ga ción de la lu ne ta

pos te rior, am bas trian gu la res con la dos

ca si pa ra le los, in cre men tan vi sual men te

los 87 mm que ha cre ci do es ta ver sión

res pec to de la ber li na. Las llan tas de 17"

de cin co ra yos, bien cal za das, tam bién re -

sal tan la ima gen. 

El por tón pos te rior, con aper tu ra in de -

pen dien te de la lu ne ta, pre sen ta una lí nea

ba ja de car ga, fa ci li tan do de es ta ma ne ra

el in gre so del equi pa je. Los fa ros tra se -

ros, de ge ne ro sa área, se ex tien den so bre

el la te ral de la ca rro ce ría y la nue va ba rra

cro ma da don de lu ce la pa la bra Peu geot,

sus ten ta al em ble ma de la mar ca. El pro -

tec tor de im pac to cor ta la lí nea y apor ta a

la es té ti ca, de la mis ma ma ne ra que su ce -

de en los pla nos la te ra les y en el fren te. 

El es pa cio in te rior es si mi lar al de la

ber li na, o sea un cin co pla zas co rrec to en

to das las co tas: pier nas, dis tan cia en tre

hom bros y al tu ra. La lu mi no si dad in te rior

se be ne fi cia con el te cho pa no rá mi co vi -

dria do, que cuen ta con nue ve op cio nes

de po si ción me dian te ac cio na mien to

eléc tri co. En cuan to al baúl, el vo la di zo

–que cre ció 87 mm res pec to de la ber li na-
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zar po si cio nes óp ti mas tan to al con duc tor

co mo a su acom pa ñan te. En el pa nel de

ins tru men tos, ade más de los me di do res

con ven cio na les de tem pe ra tu ra del cli ma -

ti za dor, re vo lu cio nes por mi nu to, ni vel de

com bus ti ble y ve lo cí me tro –exac to co mo

po cos–, cuen ta con el de tem pe ra tu ra de

acei te. La com pu ta do ra con dos op cio -

nes, cu ya in for ma ción se vi sua li za en el

dis play cen tral, re sul tó pre ci sa en to das

las me di cio nes, muy útil pa ra con tro lar el

con su mo de com bus ti ble. La vi si bi li dad

es co rrec ta en to dos los pla nos, con muy

bue na re so lu ción la pos te rior por el trián -

gu lo vi dria do la te ral y el de ex ten sión de

la lu ne ta en el sec tor de los ex tre mos, cie -

go en la ma yo ría de los ca sos. 

Sin apar tar las ma nos del vo lan te, se

ac ce de a los co man dos de lu ces y lim pia -

Equipamiento
Luces de Xenón c/ lava faros, regulación eléctrica y encen-

dido automático / Alarma de faros encendidos

Sensor de lluvia / Faros antiniebla delanteros y trasero

3ª luz de stop / Lava limpia luneta / Apertura ind. de luneta

Espejos ext. eléctricos antideslumbrantes y abatibles

Techo panorámico vidriado con cortina eléctrica

Airbags frontales, laterales tipo cortina

Airbags laterales de tórax delanteros y traseros

Volante de cuero regulable en altura c/ mando satelital 

Computadora / Control de velocidad crucero

Butacas delanteras eléctricas / Asientos traseros rebatibles

Levantacristales eléctricos delanteros / traseros

Cinturones inerc. del./tras. / Alarma cinturones s/conectar

Encendido automático de balizas

Cierre central c/mando a dist. y automático en velocidad

Corte de combustible en caso de accidente

Sistema de alarma / Antiarranque electrónico

Radio AM/FM con cargador de 6 CDs 

Climatizador automático independiente
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Especificaciones técnicas

Mo tor: De lan te ro, transversal, 4 cilindros,
16 vál vu las, doble árbol de levas,

Alimentación: Common rail + turbo + intercooler
Ci lin dra da: 1.997 cm3

Diá me tro x ca rre ra: 85.0 x 88.0 mm
Po ten cia máx. me di da: 139,2 CV a 3.900 rpm
Tor que má xi mo: 32.6 kgm a 2.000 rpm
Re la ción de com pre sión: 18.0:1
Trac ción: Delantera
Trans mi sión: Ma nual de 6 ve locidades
Di rec ción: Asis ti da, pi ñon y cre ma lle ra
Sus pen sión delantera: In de pendiente, doble triángulo
Sus pen sión trasera: In dependiente, multibrazo
Fre nos del ./tras.: Dis cos ven ti la dos / Discos
Sist. electr. seguridad act.: ABS, AFU, ESP con ASR y CBC
LLantas: Aleación 17”
Neu má ti cos: 215/55 R 17

Di men sio nes (mm) y Pe sos (kg)

Lar go / an cho / al to: 4.763 / 1.811 / 1.471
Dis tan cia en tre ejes: 2.725
Tro cha de lan te ra /tra se ra: 1.560 / 1.525
Des pe je mí ni mo: 130
Ra dio de gi ro: 6.0 m
Pe so en or den de mar cha (kg): 1.623
Capacidad de car ga (kg): 635
Capacidad de baúl (l): 448/1365
Tan que de com bus ti ble: 66 litros
Com bus ti ble: diesel

Consumo de combustible

Por litro Con 20 l c/ 100 km Autonomía
urbano 12,8 km 257,5 km 7,8 litros 850,0 km

a 90 km/h 21,5 km 429,0 km 4,7 litros 1.416,0 km
a 120 km/h 16,3 km 325,0 km 6,2 litros 1.073,0 km
a 140 km/h 13,2 km 263,0 km 7,6 litros 868,4 km

Poder frenante

60 km/h a 0 9,7 m 1s8
80 km/h a 0 23,1 m 2s3

100 km/h a 0 35,1 m 2s9
120 km/h a 0 56,4 m 3s3
140 km/h a 0 75,6 m 4s2
160 km/h a 0 97,9 m 4s6

Nivel sonoro del habitáculo

Adel/atrás
a 60 km/h 65/65 dB
a 80 km/h 66/66 dB

a 100 km/h 68/69 dB
a 120 km/h 69/70 dB
a 140 km/h 70/71 dB

Aceleración

0 a 100 km/h 11s8  
0 a 400 m 17s3 133,1  km/h

0 a 1.000 m 33s0 159,8 km/h

Poder de Reacción

en 2a marcha en 3a marcha en 4a marcha en 5a marcha
40 a 60 km/h 3s1 en 43,0 m 5s4 en 57,6 m
40 a 80 km/h 5s4 en 90,0 m 7s0 en 115,0 m
60 a 80 km/h 4s1 en 79,0 m 5s6 en 108,0 m

60 a 100 km/h 7s4 en 162,0 m 9s6 en 214,0 m
80 a 100 km/h 4s8 en 119,0 m 5s1 en 127,5 m
80 a 120 km/h 9s1 en 251,0 m 9s5 en 265,0 m

100 a 120 km/h 5s8 en 176,0 m 6s6 en 200,0 m
100 a 140 km/h 11s9 en 397,0 m 13s7 en 455,0 m

| Prueba: Peugeot 407 SW

Velocidad máxima promedio

196,2 km/h
ida 197,1 km/h

vuelta 195,3 km/h
Velocímetro exacto. Odómetro 2,5% en menos

Velocidades máximas al corte 4.400 rpm (km/h):

1ª: 43,4 /  2ª: 82,9 / 3ª: 131,0 / 4ª: 182,9

El motor provisto de compresor de geometría variable con

intercambiador de calor y válvula de sobrepresión inteligente

«overboost». Este sistema permite un aumento temporal de

torque, cuando se requiere ese plus de fuerza de impulso al

accionar el acelerador enérgicamente.
|094 MegaAutos 57
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hu bie se re sul ta do ex ce si vo un po co más

de po ten cia y al gún otro par lan te. 

Con re la ción a la ber li na, la es truc tu ra

cre ció pa ra lle gar a la co ta del SW res pe -

tan do los muy bue nos va lo res de ri gi dez

lo gra dos y es to se no ta por la sen sa ción

de ro bus tez que trans mi te du ran te la con -

duc ción. Di ná mi ca men te, en si tua cio nes

lí mi tes com pro ba mos la efi cien cia del

Pro gra ma Elec tró ni co de Es ta bi li dad

–ESP– que re sul tó vá li do cuan do de ma -

ne ra vo lun ta ria se rea li za ron ma nio bras

pro pias de prin ci pian tes. Es no ta ble la ra -

pi dez del Con trol de Es ta bi li dad en cap tar

án gu lo del vo lan te, in ten si dad de ro li do,

ve lo ci dad de las rue das y ace le ra ción la -

te ral, de ter mi nar sub vi ra je o so bre vi ra je

y fi nal men te, or de nar la tra yec to ria in di -

ca da por el con duc tor den tro de los lí mi -

tes de las le yes fí si cas. 

La per for man ce del mo tor die sel y su

apro ve cha mien to por par te de la trans mi -

sión le per mi ten sa fis fa cer a los más exi -

gen tes. Se tra ta de un 2.0 li tros, 4 ci lin -

pa ra bri sas, a los cua les se agre gan los

prin ci pa les del au dio y los del efi cien te

con trol de ve lo ci dad cru ce ro. Al prin ci pio

pa re cen de ma sia dos, pe ro con el uso se

re co no cen al tac to y re sul tan muy prác ti -

cos, cum plien do su fun ción de apor tar a

la se gu ri dad, es pe cial men te en ve hí cu los

tan equi pa dos co mo és te.

Se man tie nen to dos los com po nen tes

al ser vi cio del con fort des ta ca dos en la

ber li na. El cli ma ti za dor in de pen dien te es

efi cien te aun que en es te ca so el ha bi tá cu -

lo y la su per fi cie vi dria da sean no ta ble -

men te ma yo res. Es tas mis mas va ria bles

in flu yen en la in so no ri za ción, di fí cil en es -

te ti po de ve hí cu los. Por lo com pro ba do

en es te ca so, el re sul ta do ob te ni do es co -

rrec to te nien do en cuen ta es pe cial men te

la mo to ri za ción die sel li ge ra men te más

rui do sa a ba ja ve lo ci dad y las ba rras so -

bre te cho, que son pro pen sas a ge ne rar

rui dos ae ro di ná mi cos al tran si tar a al ta

ve lo ci dad. El sis te ma de au dio rin dió

bien, pe ro pa ra el vo lu men in te rior, no

Los asientos traseros cuentan con un sistema que los

esconde hasta conformar un piso plano. 

Abatiendo el respaldo del acompañante y del posterior

se logran 2,70 m ideales para cargar objetos largos.
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Como ya fuera mencionado en la prueba de la

berlina, el 407 es un modelo Peugeot que se

destaca notoriamente y el SW consolida esta

percepción. Su diseño, tecnología, equipamiento

y performance lo posicionan favorablemente

entre sus competidores directos y también con

otros de segmentos superiores.

1.000 m a ca si 160 km/h en prác ti ca men te

33.0 se gun dos. 

Es tos re gis tros, co mo tam bién el de ve -

lo ci dad má xi ma, pro ba ble men te se me jo -

ren cuan do la uni dad re co rra ma yor ki lo -

me tra je –la del en sa yo ape nas su pe ra ba

los 3.500 km en el mo men to de la me di -

ción-, pe ro en 5ª el pro me dio de pa sa das

rá pi das fue de 196,2 km/h. 

La 6ª mar cha es muy lar ga y es tá re la -

cio na da en fun ción de la eco no mía de

com bus ti ble, cu yos re sul ta dos real men te

sor pren die ron, aun que és to no es otra

co sa que el re fle jo de la tec no lo gía del

mo tor y el apro ve cha mien to de la re la -

ción de trans mi sión in te li gen te men te ele -

gi da. A 1.000 rpm en 6ª de sa rro lla 57

km/h, es de cir a 90 km/h en au to pis ta va a

po co más de 1.500 vuel tas y a 140 km/h

no lle ga a 2.500 rpm. Por lo an te rior, a ese

rit mo re co rre 263 km con 20 li tros y al can -

za ca si 870 km de au to no mía. Por can ti -

dad de vuel tas del mo tor por tiem po y

dis tan cia re co rri da, ten drá el va lor agre -

ga do de apro xi mar la vi da útil de es te die -

sel a la de los im pul so res de los ve hí cu los

uti li ta rios de ba jo ré gi men. Eso sí, pa ra

ma nio bras de ade lan ta mien to des de 80

km/h uti li ce la 3ª mar cha y des de 100 ó

120 km/h, use la 4ª pa ra apro ve char el co -

rrec to po der de reac ción. 

Fue bue no com pro bar la efi cien cia de

los fre nos, es pe cial men te pa ra es te mo -

de lo fa mi liar, pe sa do y de des ta ca do

com por ta mien to di ná mi co. Des de 100

km/h se de tu vo en 35,05 m y per te ne ce al

se lec to gru po que ne ce si ta me nos de 100

m – mi dió 97,85 m- pa ra de te ner se des de

160 km/h. En el fi nal del in ten so en sa yo

pa re ció acu sar una le ve fa ti ga, pe ro la

exi gen cia a la que fue ex pues to es tá le jos

de los pa rá me tros de un uso nor mal.

Agradecemos la autorización para realizar esta

sesión de fotos a los propietarios de esta chacra, 

ubicada en La Alameda, Carmen de Areco. 

dros, 16 vál vu las, de in yec ción di rec ta

con duc to co mún de al ta pre sión, pro vis to

de com pre sor de geo me tría va ria ble con

in ter cam bia dor de ca lor y vál vu la de so -

bre pre sión in te li gen te «over boost». Es te

sis te ma per mi te un au men to tem po ral de

tor que en tre 1.750 y 3.200 rpm, 34.7 con -

tra 32.6 kgm cuan do se re quie re ese plus

de fuer za de im pul so al ac cio nar el ace le -

ra dor enér gi ca men te. Si bien las con di -

cio nes cli má ti cas del día de la prue ba

ayu da ron, en el ban co de ro di llos mi dió

por en ci ma de los 136 CV a 4.000 ho mo -

lo ga dos.

La po ten cia y tor que des ta ca dos, con la

ca ja de seis mar chas en la cual cin co es -

tán en fun ción de reac ción, le otor gan un

po der de ace le ra ción no ima gi na ble pa ra

el ta ma ño y ti po de ve hí cu lo. Mue ve con

sol tu ra los ca si 1.700 kg en or den de mar -

cha y ello ge ne ra una vir tud muy apre cia -

da por ra zo nes de se gu ri dad en la ma nio -

bra de so bre pa so en ru ta, don de es po si -

ble que es te ve hí cu lo sea muy uti li za do.

De 0 a 100 km/h le lle vó 11s75 y lle gó a
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