


Culturas hibridas

Nacido en Latinoamérica, region donde antiguas tradiciones se
fusionan con usos y costumbres de la modernidad, el
Crossfox resulta un vehiculo dificil de catalogar. Esta es Ia
impresion que dejo manejar un hibrido que explota lo mejor
de varias razas para conformar una oferta tinica en el pais.



«hlmpresi()n de manejo: Volkswagen CrossFox

¢Es un auto? No, es un MPV. No, es un SUV. No, es
el CrossFox. Parodiando a la clasica presentacion del
inolvidable Superman, se aprecia lo dificil que resul-
ta clasificar a este vehiculo tan nuevo y diferente.

Desde su aparicion original como hatchback com-
pacto, el Fox presenta muchas caracteristicas del uni-
verso de los MPV pequenos, tales como su relacion
largo/alto. En la comparacion con los demas com-
pactos del segmento resulta el mas alto, situandose
mas cerca de un Chevrolet Meriva, por encima de un
Honda Fit y por debajo del nuevo Fiat Idea, tres mo-
delos que son considerados competidores dentro de
un mismo segmento.

Ahora, en su encarnacion como CrossFox, este ve-
hiculo vuelve a romper los moldes al agregar un ter-
cer componente a la ecuacion: su marcado caracter
SUV. Esto ultimo, aunque complicard a quienes se
dedican a la «clasificacion de especies automotri-
ces», es visto con agrado por muchos conductores.

Los nuevos elementos off-road de la carroceria
son mas que meros detalles y las diferencias con el
Fox a secas pueden observarse a gran distancia. En
el frontal se encuentra un nuevo «sobre paragolpes»
que ocupa la porcion central con gran relieve, dos
rompenieblas incorporados y una barra de auténtico
metal que lo corona. Esta tiene continuidad estética

en los estribos laterales, donde emerge y se vuelve a
esconder en molduras plasticas que siguen su reco-
rrido revistiendo los guardabarros.

En la zona trasera las novedades son aun mas con-
tundentes, con la rueda de auxilio en medio del por-
ton, enganchada por un robusto brazo y un protector
en los bajos del paragolpes. Llantas de aleacion, cu-
biertas de generoso perfil y un extenso adhesivo con
el nombre del modelo, rematan el campo de la forta-
leza visual. Lo anterior, sumado al despeje aumenta-
do en 53 mm (31 mm por la suspensién y 22 mm por
el perfil del caucho) y las barras del techo le confie-
ren un auténtico aspecto de pequenoTarzan. El resul-
tado final es bueno, confirmado por la aceptacion de
otros conductores, especialmente en los estaciona-
mientos donde, «parando la oreja», se escucharon
comentarios positivos.

En el interior pocos elementos distinguen al Cross-
Fox, excepto el tapizado especifico de las butacas
que incluye el bordado del logo en la parte superior
del respaldo y un pequeno decorado simil metal en
la consola central. Como en todos los Fox, el espacio
es realmente amplio, especialmente en las plazas
traseras, donde se pueden estirar las piernas a gusto
gracias a la altura de las butacas delanteras que per-
miten acomodar los pies debajo de ellas. Estas ulti-



mas resultan rigidas pero cémodas, llamando la
atencion su regulacién vertical, cuyo punto mas bajo
aun resulta alto. La posicion de manejo es correcta,
mas similar a la de un monovolumen o un utilitario,
asistida por un volante que se puede regular en altu-
ra y profundidad y buena disposiciéon de los coman-
dos. Es de destacar la simpleza de los controles de
climatizacion, asi como del estéreo con capacidad
para MP3, que se puede gobernar desde el volante.
Los materiales estan de acuerdo con la calidad vy rigi-
dez de los compactos «Made in Mercosur» y solo le
haria falta algo de esmero en algunos encastres. Se
podria reprochar la ausencia de guantera con tapa,
aunque ésta es suplantada por un cajon ubicado de-
bajo del asiento del conductor. Si bien el acompanan-
te no goza de esta misma suerte, cuenta con varios
espacios donde depositar elementos, por ejemplo, la
amplia bandeja formada sobre el tablero y otros en la
consola central, aunque estos ultimos necesitarian
un revestimiento de goma para ofrecer correcta re-
tencidn. Es una lastima que el hueco liberado por la
rueda de auxilio haya sido capturado por el kit de he-

Equipamiento

Faros antiniebla delanteros

Luz antiniebla trasera

Lava limpia luneta

Espejos exteriores eléctricos

Volante multifuncion regulable en altura
y profundidad

Doble airbag

Cinturones inerciales del/tras
Asiento conductor regulable en altura
Asiento trasero rebatible y regulable
longitudinalmente

Tapizado de cuero sintético (Opc)
Levantacristales eléctricos

Cierre central con mando a distancia
Alarma antirrobo

Inmovilizador de motor

Radio AM/FM ¢/ CD y MP3

6 parlantes

Aire acondicionado

En el interior pocos elementos distinguen al
CrossFox, excepto el tapizado especifico

de las butacas y un pequeiio decorado simil
metal en la consola central.

rramientas, en lugar de haberlo dedicado a incre-
mentar la capacidad de carga.

En marcha citadina casi no se aprecian diferencias
con el Fox convencional, excepto que el conductor
obtiene una vista dominante gracias al incremento
de altura. La visibilidad es buena, la rueda de auxilio
no obstruye demasiado la luneta trasera, aunque se-
ria mejor contar con espejos exteriores de mayores
dimensiones, especialmente en el sentido vertical.
Resulta sorprendente el trabajo en las suspensiones,
que logran filtrar los escollos de nuestra ciudad cada
vez mas cercana a una jungla de cemento. La caja,
con relaciones cortas, saca buen provecho de los 98
CV provistos por el conocido 1.6 8V, especialmente
porque su entrega comienza a ser jugosa a partir de
las 3.000 rpm. Esto se traduce en una necesidad de
pasar mas seguido de cambio, algo facilitado por el
buen tacto y precision de la palanca selectora. En ru-
ta, estas relaciones se traducen en viajar a 120 km/h
con 4.000 vueltas, un valor algo elevado que repercu-
te negativamente en el consumo y favorablemente
en las recuperaciones, aun en la marcha superior.
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Especificaciones técnicas

Motor:

Alimentacion:
Cilindrada:

Diametro x carrera:
Potencia:

Torque:

Relacion de compresion:
Traccion:
Transmision:
Direccion:
Suspension delantera:

Suspension trasera:

Frenos del./tras.:
Llantas/Neumaticos:

Delantero, transversal, 4 en linea, 8 valvulas
Nafta - Inyeccion electronica multipunto
1.599 cm?®

81.0 x 77.4 mm

98 CV a 5.750 rpm

14.2 kgm a 3.250 rpm

9.8:1

Delantera

Manual, 5 velocidades

Asistida, pifion y cremallera

Indep., tipo McPherson con brazos transversales,
amortiguadores, resortes y barra estabilizadora
Indep. con brazos longitud., amortiguadores
resortes y barra estabilizadora

Disco / Tambor

Aleacion 15” / 205/60 R15

Dimensiones (mm) y Pesos (kq)

Largo / ancho / alto:

Dist. entre ejes - Trochas:
Despeje minimo:

Radio de giro:

Peso orden marcha:
Capacidad de carga:
Capacidad de baul:

Tanque de combustible (1):

4.082/1.689 / 1.639
2.469 - 1.435/1.425
163

5.5m

1.129

440

260/353/1.016

501

Siendo un vehiculo alto, con un despeje considera-
ble, se comporta bien en curva, con buenos valores
de adherencia y rolido pronunciado, pero bien lleva-
do, dando seguridad en la maniobra. Llama la aten-
cién que en un vehiculo con un equipamiento gene-
roso como el del CrossFox, que cuenta con doble air-
bag frontal, los frenos no estén gobernados por el
ABS. A favor hay que decir que el equipo cuenta con
buena capacidad, con un pedal que permite dosificar
bien la potencia. Lo mismo sucede con la direccion,
precisa y asistida correctamente. No seria justo so-
meter al CrossFox a una prueba off-road completa,
puesto que éste no es su razon de ser. Sin embargo
sobre las destruidas prolongaciones de tierra —que al-
gunos todavia se atreven a llamar caminos— muestra
buena rigidez y pasa por grandes crateres y lomos
sin despeinar el chasis. Asisten muy bien, en caso de
circular de noche, los faros antiniebla, especialmente
los centrales que encienden con las luces altas, dan-
do gran profundidad de vision.

Como su nombre lo indica, el nuevo CrossFox es un
crossover, un vehiculo muy dificil de dlasificar, pero facil de
disfrutar. Si bien su precio parece algo elevado, quien se
sienta atraido por su estética y guste divertirse en la jungla
de cemento y un poco mas alla no dudara en comprarlo.



