
Versión 1.5 dCi Privilège
Origen Brasil
Precio $ 71.100

Velocidad máxima 182,4 km/h
Acel. 0 a 100 km/h 12s9 
Consumo promedio 6,0 l/100 km

D

| Prueba: Renault Megane II
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Hasta la aparición del Megane II, este modelo
de Renault era el más longevo en su segmento
y en esta parte de América. 
La versión importada de Turquía, llegada al
país el segundo semestre del año pasado, 
generó expectativas, muchas de las cuales se
confirman luego de la prueba de este 
Megane II de origen brasilero, cuya buena
relación precio/producto apuntan a recuperar
el protagonismo perdido.

Texto: Alberto Juárez        |        Fotos: Dante Cagliardi

El gran regreso

Al re fe rir se a su fi gu ra re sul ta im po si ble ob viar los ras gos ger -

ma nos ya des ta ca dos al rea li zar el en sa yo del mo de lo im por ta -

do. Sus lí neas, fa ros y mol du ras re pi ten el di se ño del fa bri ca do

en Tur quía. Man tie ne el ro da do de 16" de alea ción con neu má ti -

co de per fil me dio y ge ne ro sa ban da de ro da mien to en la ver -

sión Pri vi le ge que so bra pa ra trans mi tir la po ten cia y el tor que

del die sel 1,5, pe ro lu ce muy bien y apor ta lo su yo al com por ta -

mien to di ná mi co. 

En la mis ma re fe ren cia, a igual ca rro ce ría, el vo lu men ha bi ta -

ble es el mis mo y lo dis tin gue en tre los me dia nos con quie nes

com pi te. Buen es pa cio pa ra pa sa je ros al tos y vo lu mi no sos, tan -

to en las pla zas de lan te ras co mo en las tra se ras. Guan te ra y baúl

am plios, co mo se des ta có en el im por ta do, pe ro en re la ción a és -

te se ob ser van fal tan tes de ga ve tas y por taob je tos. Los ma te ria -

les uti li za dos en las co ber tu ras in te rio res son di fe ren tes, co rres -

pon dien do a la ca li dad de los apli ca dos en au to mó vi les fa bri ca -

dos en la Re gión y acen tuán do se so bre to do en el ta pi za do de

los asien tos. Me jo ra bles las ter mi na cio nes y los em pal mes, es -

pe cial men te en bur le tes de puer tas y ta pa de baúl. Es aquí don -

de las di fe ren cias vi sua les y al tac to se ha cen no tar, por cuan to

in flu yen en el pre cio fi nal de un pro duc to que de be com pe tir en

es ta par te del Co no Sur en un seg men to su per po bla do. No obs -

tan te, el Me ga ne II fa bri ca do en Bra sil, se en cuen tra por en ci ma

de al gu nos mo de los «ex clu si vos de es ta par te de Amé ri ca» y

acor des a la eco no mía de la Re gión. 
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De los com po nen tes al ser vi cio de la se gu ri dad que apor ta ron

pa ra ob te ner cin co es tre llas en las prue bas EU RON CAP, se in for -

ma que man tie ne la mis ma es truc tu ra de di fe ren tes me ta les

com bi na dos, di se ña da pa ra ab sor ber la ener gía de cho que y los

air bags adap ta ti vos pa ra las pla zas de lan te ras.

Lue go de la prue ba va le des ta car la efi cien cia del sis te ma de

fre nos. Pro me dian do, se equi pa ra con las me di das ob te ni das en

el mo de lo de ori gen tur co, sin fa ti ga an te el en sa yo rei te ra do,

mien tras que el pe dal tu vo un com por ta mien to más fir me. El

ABS es de los «ás pe ros» y és to ayu da a per ci bir la exi gen cia de

ma nio bras muy com pro me ti das. Ex ce len te la res pues ta del re -

par ti dor elec tró ni co de fre na do –EBV– cuan do se ac cio nó el pe -

dal en cur va.

En nues tra ciu dad «to do te rre no», el des pe je per mi tió su pe rar

cu ne tas y mo de ra do res de ve lo ci dad sin ma yo res in con ve nien -

tes. El ra dio de gi ro, por de ba jo de los cin co me tros y me dio, per -

|078 MegaAutos 61

| Prueba: Audi A3 Sportback

Equipamiento

Luces antiniebla

Espejos exteriores eléctricos

Levantacristales eléctricos delanteros y traseros

Butaca conductor regulable en altura

Asiento trasero rebatible

Tarjeta llave para apertura/cierre de puertas

Cierre automático en rodaje

Computadora de a bordo

Control de velocidad crucero

Volante regulable en altura y profundidad

Volante revestido en cuero

Sistema de alarma e inmovilizador de motor

Desbloqueo automático de puertas en caso de accidente

Airbags frontales delanteros

Cinturones inerciales delanteros/traseros

Levantacristales eléctricos del/tras.

Radio AM/FM, CD c/comando desde el volante 

Guantera refrigerada / Aire acondicionado

La po si ción de con duc ción me jo ra en re la ción al im por ta do

por la po si bi li dad de ba jar un po co más la bu ta ca, er go no mé tri -

ca men te bien re suel ta. El ta ble ro de con trol con me di do res de

fon do ne gro, agu ja co lor fluo res cen te y mar co de alu mi nio pu li -

do re sul ta atrac ti vo y es de fá cil lec tu ra. Va le rei te rar la bue na vi -

si bi li dad en los di fe ren tes pla nos gra cias a su muy bue na su per -

fi cie vi dria da, am plio pa ra bri sas, lu ne ta y apo ya ca be zas tra se ros

com pac tos. 

Aun que lo dis tin guen la tar je ta lla ve y el bo tón de arran que

–cu ya fal ta de ilu mi na ción ha ce di fí cil ubi car lo de no che y an tes

de en cen der las lu ces–, el con fort res pon de al co mún de no mi na -

dor de los ve hí cu los Mer co sur de su ren glón. El cli ma ti za dor ma -

nual es efi cien te, de co man dos sim ples y fá ci les de ac cio nar, con

muy bue na dis tri bu ción de las bo cas de so pla do. El sis te ma de

au dio cuen ta con car ga dor fron tal de seis CDs y aun que no es ta -

ría de más agre gar un par de par lan tes, sue na muy bien por la co -

rrec ta in so no ri za ción ge ne ral del ve hí cu lo, ca paz de anu lar el rui -

do Die sel y sua vi zar a los vien tos la te ra les. 
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mi te ma nio bras ini ma gi na bles te nien do en cuen ta sus 4.5 m de

lon gi tud. Ade más, cuen ta pa ra és to con la di rec ción eléc tri ca de

úl ti ma ge ne ra ción. Aún en la ma nio bra de es ta cio na mien to se

per ci bió de ma sia do asis ti da y en los ex tre mos o to pes ma ni fes -

tó un fuer te im pul so de con tra di rec ción que sor pren de y pro du -

ce cier ta sen sa ción de in se gu ri dad en esa ins tan cia. En ru ta, aun -

que el vo lan te si gue sien do li via no en cuan to a sen si bi li dad, no

com pro me te el com por ta mien to muy es ta ble del Me ga ne II ya

des ta ca do en el en sa yo del im por ta do. Es to va le tan to pa ra los

vi ra jes am plios abor da dos a gran ve lo ci dad, co mo en lo tra ba do

don de el ro li do in ter me dio ayu da a te ner idea de la in ten si dad

de la ma nio bra. En re su men, re sul tan bien ele gi dos el re gla je y

los va lo res de sus pen sión en el com pro mi so de con fort y se gu -

ri dad del com por ta mien to di ná mi co. 

Si bien pa ra la idio sin cra sia ar gen ti na, que apre cia la dis po ni -

bi li dad de tor que y po ten cia, el 1,9 Td Ci en ca ja a la per fec ción,

es te 1,5 dCi es de per for man ce des ta ca da. Ba sa do en la uni dad

que equi pa a los Clio, me dian te la uti li za ción de tur bo con geo -

me tría va ria ble, in ter coo ler e in yec ción di rec ta com mon rail de

úl ti ma ge ne ra ción de sa rro lla 100 CV a 4.000 rpm y 20,4 mKg a

1.900 rpm; 35 CV y 4.1 Kgm más que el im pul sor de ori gen. Ade -

más, es tos re gis tros lo po si cio nan por en ci ma en el coe fi cien te

CV /li tros de ci lin dra da del mo tor im por ta do. En la prác ti ca, el po -

der de reac ción de es te po de ro so «pe que ñín» se ha ce no tar al

apro xi mar se a las 2.000 rpm y has ta las 4.200 vuel tas, ga ma en

la que no pa re ce un Die sel por per for man ce, ba ja so no ri dad y

mí ni mas vi bra cio nes. En la fun ción de ven cer la iner cia des de 0

al me dir la ace le ra ción, ne ce si ta ca si 13 se gun dos pa ra al can zar

los 100 km/h. Una vez lan za do, la per for man ce me jo ra y la me -

di da de 33,5 se gun dos pa ra cu brir el ki ló me tro, don de pa sa a ca -

si 150 km/h, no de sen to na. Es más, uti li zan do la re la ción de ca ja

ade cua da tie ne el po der de reac ción ne ce sa rio pa ra fa ci li tar la

ma nio bra de su pe ra ción en ru ta. 

Co mo era de es pe rar, el con su mo de com bus ti ble res pon dió a

la ló gi ca téc ni ca. Fue con te ni do al uti li zar po ten cias ba jas y me -

dias y se ele vó, co mo nor mal men te ocu rre, cuan do se exi ge a los

mo to res de ba ja ci lin dra da. En ciu dad y au to pis ta a 90 km/h sos -

te ni dos, re sul tó ape nas más eco nó mi co que el Me ga ne im por ta -

do, pe ro a 120 y 140 km/h, és te úl ti mo apro ve cha la ma yor fuer za

del mo tor y la acen tua da so bre mar cha de 6ª pa ra ser más aus te -

ro. En el mo de lo re gio nal, a 140 km/h en 5ª el mo tor gi ra a 3.300

rpm, mien tras que el im por ta do en 6ª lo ha ce a 800 vuel tas me -

nos, con su mien do 7,05 y 6,6 li tros/100 km res pec ti va men te.

Aun que tar dó en al can zar la, la ve lo ci dad má xi ma su pe ró los

180 km/h en un ré gi men ape nas su pe rior a 4.000 rpm. Es to ha -

bla del per fec to equi li brio en tre mo tor, re la cio nes de ca ja, puen -

te mo triz y di men sión de ro da do pa ra ven cer la re sis ten cia al

avan ce, de mos tran do el co rrec to es tu dio pa ra la rea li za ción del

Me ga ne II.

De la nueva generación de los medianos construídos en esta parte

de América, el Megane II es uno de los primeros. Teniendo en 

cuenta su performance, equipamiento, tecnología e imagen, cuenta

con todas las credenciales para enfrentar a la competencia de su 

segmento donde interviene con una buena relación precio/producto.
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Condiciones meteorológicas de la prueba:
Presión atmosférica: 1.002 HPC, 752 mm de Hg.

Temperatura: 22ºC - Humedad 65%

| Prueba: Renault Megane II

|042 MegaAutos 60

Especificaciones técnicas

Mo tor: De lan te ro, transversal, 4 cilíndros, 
8 vál vu las, 1 árbol de levas

Alimentación: Common rail + turbo
Ci lin dra da: 1.461 cc
Diá me tro x ca rre ra: 76,0 x 80,5 mm
Po ten cia máxima: 100 CV a 4.000 rpm
Tor que má xi mo: 15,5 kgm a 1.900 rpm
Re la ción de com pre sión: 18.8:1
Trac ción, transmisión: Delantera, Manual de 5 velocidades
Di rec ción: Asistida, piñón y cremallera
Sus pen sión delantera: Pseudo McPherson, con brazo inferior 

rectangular y barra estabilizadora
Sus pen sión trasera: Eje f lexible con puntos de fijación 

exteriores y deformación programada; 
resortes helicoidales

Fre nos del ./tras.: Dis cos ventilados / Discos
Sist. electr. seguridad act.: ABS, EBV
Llantas del/tras: Aleación 16”
Neu má ti cos del/tras: 205/55 R16

Di men sio nes (mm) y Pe sos (kg)

Lar go / an cho / al to: 4.498 / 2.039 /1.460
Dis tan cia en tre ejes: 2.686
Tro cha de lan te ra /tra se ra: 1.520/1.515
Despeje mínimo: 120 mm (aprox.)
Radio giro: 5.3
Pe so en or den de mar cha (kg): 1.200
Capacidad de carga (kg): ND
Vo lu men del baúl (l): 520
Tan que de com bus ti ble: 60 litros
Com bus ti ble: Gasoil

Consumo de combustible

Por litro Con 20 l c/ 100 km Autonomía
urbano 14,4 km 288,0 km 6,9 litros 863,0 km

a 90 km/h 24,1 km 482,0 km 4,2 litros 1.446,0 km
a 120 km/h 16,8 km 336,6 km 6,0 litros 1.010,0 km
a 140 km/h 14,2 km 284,0 km 7,1 litros 851,0 km

Poder frenante

60 km/h a 0 13,3 m 1s9
80 km/h a 0 23,0 m 2s4

100 km/h a 0 36,8 m 3s0
120 km/h a 0 54,6 m 3s5
140 km/h a 0 76,3 m 4s3

Nivel sonoro del habitáculo

del/tras
a 60 km/h 63 / 62 dB
a 80 km/h 64 / 63 dB

a 100 km/h 66 / 65 dB
a 120 km/h 68 / 68 dB
a 140 km/h 70 / 69 dB

Poder de Reacción

en 2ª en 3ª en 4ª en 5ª
40 a 60 km/h 3s0 en 42,0 m 4s0 en 55,5 m
40 a 80 km/h 7s4 en 121,5 m
60 a 80 km/h 3s8 en 73,5 m 5s2 en 100,0 m

60 a 100 km/h 7s6 en 169,0 m 10s2 en 225,5 m
80 a 100 km/h 5s5 en 137,5 m 8s2 en 205,0 m
80 a 120 km/h 11s2 en 311,0 m 16s7 en 462,5 m

100 a 120 km/h 5s9 en 180,0 m 8s9 en 272,0 m
100 a 140 km/h 11s6 en 385,0 m 19s6 en 652,0 m

Velocidad máxima promedio

182,4 km/h
ida 181,8 km/h

vuelta 183,2 km/h

Error promedio del velocímetro 3%

Velocidad al corte estipulado a 4.800 rpm
1ª) 54,1 km/h; 2ª) 74,4 km/h; 3ª) 113,2 km/h;
4ª) 153,2 km/h

Aceleración 

0 a 100 km/h 12s9
0 a 400 m 18s5 116,8 km/h

0 a 1.000 m 33s5 149,2 km/h
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