
Pocos usuarios saben que todo auto al cual se le realizan modificaciones
pierde automáticamente la garantía de fábrica. Para conductores 
con espíritu deportivo Fiat pone a su disposición el Palio 1.8R, 
una versión con maquillaje e interiores tuneados y mayor potencia. 
Todo «original de fábrica». 

Texto: Alberto Juárez        |        Fotos: Tonni Zanfrini

Versión 1.8 R
Origen Brasil
Precio $ 37.500

Velocidad máxima 178,2 km/h
Acel. 0 a 100 km/h 9s9 
Consumo promedio 8,9 l/100 km

N

| Prueba: Fiat Palio 

Original de fábrica
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Equipamiento

Faros antiniebla / Spoiler trasero 

3ª luz de stop / Lava limpia luneta

Espejos exteriores eléctricos

Levantacristales eléctricos delanteros

Asiento trasero rebatible

Cierre automático en rodaje

Cierre central de puertas

Sistema de prevención de incendios

Computadora de a bordo

Pedalera deportiva

Sistema de alarma / Fiat Code II

Airbags frontales (opc)

Cinturones inerciales delanteros/traseros

Radio AM/FM, CD, MP3

Aire acondicionado

| Prueba: Fiat Palio

Pa ra es te aman te de los au tos y a quien las po co más de seis dé -

ca das de vi da no lo gra ron apla car su es pí ri tu de por ti vo, el fren -

te es lo me jor lo gra do. A las lí neas del nue vo Pa lio les que da

muy bien el gris alu mi nio pu li do en el mar co de la gri lla os cu ra,

en cu yo cen tro so bre sa le el em ble ma de la mar ca; lo mis mo su -

ce de con los fa ros prin ci pa les de fon do ne gro. En la par te tra se -

ra se dis tin gue el pe que ño de flec tor ubi ca do en el re ma te del te -

cho, el fu mée en la ba se y un la te ral de las nue vas óp ti cas tra se -

ras, la sa li da de es ca pe cro ma da y la do ble fran ja gris en mar ca -

da por la iden ti fi ca ción del mo de lo y la ver sión 1.8R. Aun que so -

bre gus tos no hay na da es cri to, hu bie ra si do su fi cien te con la

más an gos ta su pe rior. Muy lla ma ti va re sul tan las plo tea das en el

la te ral, con nú me ros ne gros y la le tra ro ja re sal ta dos por bor des

blan cos en el ex tre mo pos te rior. En cam bio se dis tin gue el ubi -

ca do en el pa ran te cen tral, si mu lan do la tex tu ra de fi bra de car -

bo no, el bi co lor de los re tro vi so res, las llan tas de alea ción de 14"

Tan san guí nea ha si do des de siem pre la re la ción en tre Fiat y sus

clien tes, que mu chos de ellos has ta se «ban ca ron» sus pro duc tos

cuan do el fa bri can te re pre sen tan te de la mar ca no se des ta có por

res pe tar la ca li dad. El re tor no de la pro pia Fiat con el lan za mien to

del au to mun dial fue la me jor de ci sión que pu do ha ber to ma do y

el su ce so del Pa lio lo con fir ma. A me di da que pa sa el tiem po, su

éxi to se ase me ja ca da vez más a los que tu vie ron co mo pro ta go -

nis tas al «seis cien tos» y al «mil qui», mo de los que com pi tie ron

con ca li fi ca dos pro duc tos por el po dio de sus res pec ti vos seg -

men tos. Hoy, en tre los pro duc tos de ori gen Mer co sur, el Pa lio es

un ve hí cu lo muy bien con cep tua do por sus ma te ria les, ter mi na -

cio nes y ca li dad, tan to por los usua rios lo ca les, co mo por aque llos

mer ca dos don de se lo ex por ta. Aho ra, la ver sión 1,8R su ma a la

fa mi lia Pa lio una ver sión con ca rac te ri za ción de por ti va. 

Ya en fá bri ca, in cor po ra un tun ning muy pa re ci do a los di fun -

di dos en Bra sil que, gus te o no, lo ha cen atrac ti vo a las mi ra das.
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ador na das con cin co ra yos do bles, cal zan do neu má ti cos más an -

chos 185 con 2 mi lí me tros me nos de per fil. 

Fue gra to com pro bar el con ti nuo me jo ra mien to en los in te rio -

res de los pro duc tos Fiat y en el 1.8R se re sal tan aún más por la

com bi na ción de di fe ren tes to nos de gris, al gu nos me tá li cos y

tam bién al gún in ser to ne gro. To do, en ma te ria les de ni vel des ta -

ca do pa ra el seg men to, con bue nas ter mi na cio nes y co rrec tos

em pal mes. Los apli ques de co lor alu mi nio en el po mo de la pa -

lan ca de cam bios, fre no de ma no, mar cos de los ins tru men tos

de con trol y en la pe da le ra con tri bu yen a ge ne rar un am bien te

de por ti vo. Apor tan en el mis mo sen ti do la cos tu ra ro ja de las co -

ber tu ras en la pa lan ca de cam bios y el fre no de ma no, así co mo

en el ta pi za do de las bu ta cas de lan te ras, en las cua les la fran ja

cen tral es de te ji do pa nel de abe ja, dig no de los fa ná ti cos de la

lim pie za a la ho ra de pa sar la as pi ra do ra. Los me di do res de ve -

lo ci dad y rpm son cir cu la res, se mi cir cu la res los co rres pon dien -

tes a la tem pe ra tu ra de mo tor y ni vel de com bus ti ble, cu yos nú -

me ros y re fe ren cias blan cas son se ña la dos por agu jas fluo res -

cen tes. En la ba se cen tral del ta ble ro se en cuen tra el dis play del

com ple to or de na dor de a bor do con do ble op ción, que per mi te

mo ni to rear dos tra mos si mul tá nea men te. 

Las bu ta cas con ves ti do de por ti vo son li ge ra men te rí gi das, aun -

que có mo das, con bue na con ten ción la te ral. Si bien cuen tan con

re gu la cio nes lon gi tu di na les y de res pal do y de al tu ra el vo lan te, la

pro fun di dad ele gi da pa ra la pe da le ra per mi te al can zar una co rrec -

ta po si ción de con duc ción pa ra con duc to res de al tu ra me dia na.

El es pa cio ha bi ta ble no ha va ria do res pec to de las otras ver -

sio nes del Pa lio. Te nien do en cuen ta sus di men sio nes ex te rio res

es un buen cua tro pla zas, sin ma yo res pro ble mas pa ra ubi car a

un quin to pa sa je ro en la cen tral tra se ra; de to das ma ne ras quie -

nes ocu pen cual quie ra de esos tres lu ga res ex pe ri men ta rán la ló -

gi ca di fi cul tad que pre sen tan los au tos de tres puer tas. 

Te nien do en cuen ta el seg men to al que per te ne ce, el equi pa -

mien to de con fort es co rrec to. Es tá bien in so no ri za do, el equi po

de au dio con AM/FM, re pro duc tor de CD y  MP3 sue na bien y la

can ti dad de par lan tes pa ra el vo lu men in te rior es su fi cien te. Los

le van ta vi drios eléc tri cos son del ti po One-Touch y los re tro vi so -

res ex te rio res tam bién se re gu lan con man dos que se en cuen -

tran un tan to ale ja dos. El cli ma ti za dor, con múl ti ples y bien dis -

tri bui dos so pla do res, re sul tó efi cien te fren te a los im por tan tes

cam bios de tem pe ra tu ra que pre sen ta ron los días du ran te los

cua les pro ba mos es te ve hí cu lo. Da da la im por tan te asis ten cia

elec tró ni ca en los di ver sos sis te mas pre sen tes en es te mo de lo

ta les co mo el cie rre au to má ti co de puer tas, alar ma y cie rre cen -

tra li za do a dis tan cia, tem po ri za dor de luz in ter na y apa ga do de

fa ros, lla ma la aten ción no con tar con le van ta vi drios eléc tri co

lue go de re ti rar la lla ve de con tac to, ni con avi so de cin tu rón de

se gu ri dad no abro cha do. 

Bien ve ni dos en los com po nen tes de se gu ri dad la op ción de los

air bags fron ta les y ABS en los fre nos. De bi do a que por su ta ma ño

Los laterales se ven reforzados por las 

rayas ploteadas que encierran, detrás del

parante de la puerta los números negros y 

la letra roja, ribeteada en blanco.

Octubre 2006 079|
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Especificaciones técnicas

Mo tor: De lan te ro, transversal, 4 ci lin dros, 
8 vál vu las, 1 árbol de levas

Alimentación: Inyección electrónica multipunto
Ci lin dra da: 1.796 cc
Diá me tro x ca rre ra: 80,5 x 88,2 mm
Po ten cia máxima: 110 CV a 5.600 rpm
Tor que má xi mo: 17,7 kgm a 2.600 rpm
Re la ción de com pre sión: 9.4:1
Trac ción, transmisión: Delantera, Manual de 5 velocidades
Di rec ción: Asistida, pi ñón y cre ma lle ra
Sus pen sión delantera: Independiente, McPherson, brazos 

transversales con barra estabilizadora
Sus pen sión trasera: Independiente, brazos longitudinales y 

barra estabilizadora
Fre nos del ./tras.: Dis cos ventilados / Tambor
Sist. electr. seguridad act.: ABS 
Llantas del/tras: Aleación 5.5jx14
Neu má ti cos del/tras: 185/60 R14

Di men sio nes (mm) y Pe sos (kg)

Lar go / an cho / al to: 3.827 / 1.634 /1.435
Dis tan cia en tre ejes: 2.371
Tro cha de lan te ra /tra se ra: 1.418 / 1.378
Despeje mínimo: 138 mm
Radio giro: 4.9 m
Pe so en or den de mar cha (kg): 1.005
Capacidad de carga (kg): 400
Vo lu men del baúl (l): 290
Tan que de com bus ti ble: 48 litros
Com bus ti ble: nafta 95 octanos

Consumo de combustible

Por litro Con 20 l c/ 100 km Autonomía
urbano 9,9 km 198 km 10,1 litros 475 km

a 90 km/h 14,7 km 294 km 6,8 litros 706 km
a 120 km/h 12,7 km 253 km 7,9 litros 607 km
a 140 km/h 10,7 km 214 km 9,3 litros 514 km

Poder frenante

60 km/h a 0 11,8 m 1s9
80 km/h a 0 20,0 m 2s4

100 km/h a 0 34,6 m 3s0
120 km/h a 0 54,2 m 3s6

Nivel sonoro del habitáculo

a 60 km/h 63 dB
a 80 km/h 64 dB

a 100 km/h 67 dB
a 120 km/h 69 dB
a 140 km/h 72 dB

Velocidad máxima promedio

178,2 km/h
ida 179,6 km/h

vuelta 176,8 km/h

Error del velocímetro: 10% en más
Aceleración 

0 a 100 km/h 10s0
0 a 400 m 17s3 127,5 km/h

0 a 1.000 m 31s4 153,4 km/h

| Prueba: Fiat Palio

Velocidad máxima en km/h:

1ª) 45,2;   2ª) 78,5;   3ª) 115,8;   4ª) 159,6
Corte a 6.200 rpm

Poder de Reacción

en 2ª en 3ª en 4ª en 5ª
40 a 60 km/h 2s2 en 30,5 m 3s0 en 41,8 m
40 a 80 km/h 5s6 en 96,4 m
60 a 80 km/h 3s0 en 57,2 m 4s4 en 84,6 m

60 a 100 km/h 6s2 en 136,0 m 8s4 en 185,2 m
80 a 100 km/h 4s5 en 110,0 m 6s2 en 158,0 m
80 a 120 km/h 9s2 en 256,0 m 12s2 en 346,0 m

Los resultados obtenidos en esta prueba 

se midieron con instrumental Garmin 

provisto por Casio Shop, Paraná 621, 

Capital Federal. Tel: (011) 4374-7886

www.casioshopweb.com.ar
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La diferencia de precio entre el Palio 1,8 R y su equivalente HLX, está

más que justificada por el plus de sus diez caballos de potencia, 

llantas de aleación, neumáticos más anchos, spoiler trasero, escape 

cromado, ópticas renovadas y el ploteo, con el valor agregado de estar

realizado directamente en fábrica. Los colores exclusivos son otro rasgo

de personalización, sumando lo suyo a la elección de quienes les guste

como está logrado el conjunto. Desde lo mecánico, nostálgicos 

abstenerse, este «facha deportiva» está lejos de lo que fueron en

relación al modelo de base, el IAVA 128 y el Sorpasso 147.

es uno de los mo de los más ap tos co mo cin co pla zas, es ob je ta ble

el an cla je de dos pun tos en el cin tu rón de la pla za cen tral tra se ra. 

Por el aco ta do tiem po de se sión del ve hí cu lo, no se pu do me -

dir la po ten cia del mo tor en el ban co de ro di llos, anun cia da por

la fá bri ca en 110 CV a 5.600 rpm o sea 5 CV más a un ré gi men

su pe rior en 200 vuel tas (9 CV más com pa ra do con la me di ción

rea li za da en la prue ba de Me gaAu tos, edi ción 48, ju nio /ju lio

2004). Si bien en la eva lua ción de la per for man ce es im po si ble

ha cer in ter ve nir to das las va ria bles, no se no tó en los re gis tros

el in cre men to del in for me ofi cial. 

El va lor de la ve lo ci dad má xi ma en pro me dio fue de 178,2

km/h, sin su pe rar los 180 km/h en las pa sa das. Sí re sul tó des ta -

ca ble el po der de reac ción uti li zan do la mar cha de ca ja ade cua -

da. Aun que el au men to en la ban da de ro da mien to ayu da, pa ra

me dir la ace le ra ción des de 0 es ne ce sa rio ha cer va rias ti ra das

has ta coor di nar ace le ra dor, em bra gue en fun ción de mi ni mi zar

el pa ti na mien to y ré gi men de pa so de cam bio. Des pués de va -

rios in ten tos se pu do en po cos cen té si mos lle gar a 100 km/h en

me nos de 10s0, no es tá mal pa ra la ne ce si dad de ser la 3ª la mar -

cha don de se al can za esa ve lo ci dad, con se lec to ra pre ci sa, pe ro

al go lar ga de re co rri do. 

Las tres pri me ras mar chas son de re la ción cor ta y es to le pro -

por cio na un co rrec to po der de reac ción en el cir cui to ur ba no. Se

des pla za con agi li dad y con me nos de 10 m de diá me tro de gi ro,

por el ta ma ño ge ne ral del ve hí cu lo es po si ble es ta cio nar lo en lu -

ga res im pen sa dos. La sus pen sión se anun cia de va lor más rí gi -

do, pe ro en ge ne ral no mor ti fi ca el con fort en el pi so des pa re jo

de las ca lles. Los 138 mm de dis tan cia al pi so obli gan a ser cui -

da do sos a la ho ra de en fren tar se con cu ne tas y mo de ra do res de

ve lo ci dad pa ra evi tar que to que aba jo. 

A las dos va ria bles del re gla je de sus pen sión se le su ma la

nue va ca li bra ción de amor ti gua do res, to do apun ta do a me jo rar

el com por ta mien to di ná mi co en fun ción del uso con ten den cia

de por ti va. Mu cho no se no ta, pe ro va le es pe cial men te cuan do se

cir cu la en la ru ta a me dia na y al ta ve lo ci dad, don de ade más de

ser es ta ble, trans mi te esa sen sa ción de se gu ri dad pro pia de ve -

hí cu los más gran des. 

Sin te ti zan do, acen túa las ca rac te rís ti cas des ta ca das cuan do se

pro bó ha ce dos años el Pa lio HLX de es ta ge ne ra ción. En esa opor -

tu ni dad hu bo que es me rar se pa ra no blo quear en el exa men de

los fre nos y sin de jar cua dra dos los neu má ti cos se ob tu vie ron

muy bue nos re gis tros. En es ta opor tu ni dad, el 1,8 R nos per mi tió

con du cir por pri me ra vez un Pa lio con ABS; es to nos ha bi li ta pa ra

rei te rar –aho ra con más fu da men tos- la su ge ren cia a quie nes es -

tén en con di cio nes de rea li zar la in ver sión,  no de jar de in cor po rar

es te sis te ma que se ofre ce co mo op cio nal. Pa rán do nos so bre el

pe dal sin con tem pla cio nes me di mos va lo res de tiem po y dis tan -

cia prác ti ca men te igua les has ta 80 km/h, fue ron me jo res a ma yor

ve lo ci dad y en la rei te ra ción de las prue bas no se ob ser vó fa ti ga. 

Si bien la uni dad de es te en sa yo su pe ra ba los 6.000 ki ló me tros

ro da dos, con tra 1.500 del HLX pro ba do an te rior men te y ello pue -

de dar lu gar a me nor re sis ten cia me cá ni ca, fue gra to com pro bar

una dis mi nu ción aun que mí ni ma, en el con su mo de com bus ti -

ble. Pe ro tam bién pue den ha ber in fluí do los do ce mi lí me tros me -

nos de al tu ra en el va lor de la re sis ten cia ae ro di ná mi ca o al gún

re to que en la elec tró ni ca. De cual quier ma ne ra, bien ve ni do sea.
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