
No existe en la región y probablemente en el mundo,
una automotriz con una gama tan amplia de modelos
como la que ofrece Volkswagen. El Vento se ubica entre
el nuevo Passat y el Bora. Sus versiones top comparten
con el primero la mecánica y la proximidad en el
precio, que podría generar entre ellos una competencia
caníbal. Entre los aspectos que lo destacan en el 
segmento donde compite se encuentran el motor, el
diesel más potente y su espacio, también el mayor.
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Cerca del Passat,
lejos del Bora

| Prueba: Volkswagen Vento



Versión 2.0 TDi
Origen Méjico
Precio $ 101.700.-

Velocidad máxima 205,6 km/h
Acel. 0 a 100 km/h 9s3 
Consumo promedio 5,9 l/100 km

D



En su segmento, el Volkswagen Vento puede ser 

considerado «top» en seguridad,tanto activa como pasiva.

La caja manual y la tecnología de inyector bomba con 

óptimo rendimiento de combustión resultan en valores

de consumo tan económicos que invitan a viajar y viajar.
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|096 MegaAutos 63

El nue vo in te gran te de la fa mi lia VW tie ne una ima gen que res pe ta cla ra -

men te su iden ti dad con el gru po: gri lla ex ten di da, con dos ba rras do bles en la

su per fi cie ba jo el ca pot sos te nien do el ge ne ro so em ble ma de la mar ca. Co mo

en el Pas sat y co mo en Au di (tam bién per te ne cien te al gru po VW), la to ma de

ai re in fe rior y las la te ra les con pa rri llas rec tan gu la res al ber gan en los ex tre mos

los fa ros an ti nie bla. Los fa ros son re don dos, con el em ble ma de la mar ca en

el cen tro de los prin ci pa les, pro te gi dos és tos con po li car bo na to trans lú ci do en

un mar co tra pe zoi dal de lí neas li ge ra men te cur vas a ex cep ción de la ba se rec -

ta, don de se ins ta lan las  re gla men ta rias. 

Es en los pla nos la te ra les y en el pos te rior don de el Ven to más se ase me ja

al Pas sat. La di fe ren cia se en cuen tra en el es pa cio des ti na do a la pa ten tes ins -

ta la do en la ta pa del baúl y en el di se ño de las llan tas de alea ción. 

Su vo lu mi no sa fi gu ra per mi te ima gi nar a prio ri el es pa cio in te rior. Las bu ta -

cas son am plias, er go nó mi ca men te bien lo gra das, con bue na con ten ción la te -

ral las de lan te ras, mien tras que en la cen tral tra se ra so lo po drían ob je tar se sus

per fi les pla nos, que no son otra co sa que la con se cuen cia de la do ble fun ción

del res pal do, trans for ma ble en apo ya bra zos. Los pa sa je ros al tos, de pier nas

lar gas, no en con tra rán nin gún ti po de li mi ta ción y las múl ti ples al ter na ti vas de

re gu la ción, tan to de la bu ta ca, co mo del vo lan te, per mi ten lo grar una óp ti ma

po si ción de ma ne jo. 

La vi si bi li dad es bue na ha cia de lan te, me jo ra ble ha cia atrás por el ta ma ño

de los apo ya ca be zas, aun que es to se ve com pen sa do por los ge ne ro sos re tro -

vi so res ex te rio res, que por su po si ción, ta ma ño y su per fi cie del pi lar de lan te -

ro, in ter fie ren la vi sión en el án gu lo de cru ce. En tre los mo de los de su seg men -

to, es el que cuen ta con el ma yor vo lu men des ti na do al equi pa je, con la po si -

bi li dad de re ba tir 60:40 los res pal dos de los asien tos tra se ros pa ra in cre men -

tar aún más la ca pa ci dad de car ga.

Ade más de am plio, el in te rior lu ce se rio, so brio, tan to o más de lo que acos -

tum bra Volks wa gen. Es to se vio acen tua do por el gris del ta pi za do, de to na li -

dad más sua ve que los uti li za dos en los otros ma te ria les, de muy bue na ca li -

dad y pro li ja men te en sam bla dos en las di fe ren tes co ber tu ras. So lo hay al gu -

nos to ques de co lor me tá li co si mil alu mi nio pu li do en las ma ni jas in te rio res de

las puer tas, bor dean do el cue ro que cu bre la pa lan ca de cam bios, en el po mo,

en al gu nas pe ri llas y en los me di do res de rpm y ve lo ci dad del ta ble ro. En tre

és tos se han ubi ca do los de con trol tem pe ra tu ra de mo tor, de ba jo el de ni vel
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Equipamiento

Techo solar eléctrico

Faros antiniebla delanteros/traseros 

3ª luz de stop

Sensores de lluvia y luz

Espejos exteriores eléctricos calefaccionables

Espejo retrovisor interno electrocromático

Levantacristales eléctricos delanteros y traseros

Asiento trasero rebatible

Inserciones en aluminio

Cierre central de puertas con mando a distancia

Computadora de a bordo

Control de velocidad crucero

Volante multifunción revestido en cuero regulable 

en altura y profundidad 

Sistema de alarma 

Airbags frontales, laterales y de cortina

Cinturones inerciales delanteros/traseros

Radio AM/FM, CD, MP3 c/comando desde el volante

8 parlantes

Climatizador automático dual

Cortina parasol trasera

dad su pe rior, el sis te ma de au dio in clu ye car ga dor de 6 CDs, re -

pro duc tor de MP3 y ocho par lan tes es tra té gi ca men te dis tri bui -

dos. El so ni do se pue de dis fru tar por la co rrec ta in so no ri za ción

y la acús ti ca del ha bi tá cu lo. 

En cuan to a se gu ri dad, el Volks wa gen Ven to pue de ser con si -

de ra do "top" en el ren glón don de in ter vie ne, tan to en lo ac ti vo

co mo pa si vo. Cuen ta con seis air bags de  vo lu men im por tan te,

de cor ti na de lan te ros y tra se ros y los fron ta les, de dos eta pas de

in fla do en fun ción del im pac to. El sis te ma se com ple men ta con

los cin co cin tu ro nes de se gu ri dad, de tres pun tos, con pre ten so -

res los de lan te ros. La es truc tu ra, cu ya ri gi dez tra sun ta en la sen -

sa ción de ro bus tez trans mi ti da al an dar es el re sul ta do de un

pro fun do es tu dio de sa rro lla do con pro gra mas de di se ño y si mu -

la ción y lue go me jo ra dos con los en sa yos de cho que. 

Los fre nos son op ti mi za dos por múl ti ples sis te mas elec tró ni cos

que me dian te sen so res en vían la in for ma ción pro ce sa da por un

or de na dor, es pe cial men te en la dis tri bu ción de in ten si dad y man -

te ni mien to de es ta bi li dad du ran te el fre na do. Apli can do la po ten -

cia, la se gu ri dad di ná mi ca es asis ti da me dian te un com ple to pro -

gra ma elec tró ni co de es ta bi li dad –ESP- ac tua do por au to blo can te

elec tró ni co de di fe ren cial y con trol de trac ción en tre otros. 

La uni dad del en sa yo es ta ba im pul sa da por el mo tor die sel

dos li tros más po ten te de Volks wa gen. Es te cua tro ci lin dros ero -

ga 140 CV a 4.000 rpm –fue ron unos po cos CV más cuan do me -

de com bus ti ble y por en ci ma el dis play del com ple to y do ble or -

de na dor de a bor do. To dos per fec ta men te vi si bles a tra vés del

es pa cio su pe rior del vo lan te mul ti fun ción, des de don de se ope -

ran di fe ren tes sis te mas sin apar tar las ma nos. 

Al gu nos com po nen tes del equi pa mien to de con fort lo dis tin -

guen en su seg men to. Los sen so res de llu via ac ti van el lim pia -

pa ra bri sas, que mo di fi ca su in ten si dad en fun ción de la ve lo ci -

dad del ve hí cu lo, que a su vez va ría la in ten si dad de la sa li da de

ai re del cli ma ti za dor au to má ti co dual, co mo así tam bién del vo -

lu men del equi po de au dio. Múl ti ples, am plios y prác ti cos son

los es pa cios pa ra apo yar y guar dar ob je tos. En las puer tas de -

lan te ras se pue de al ma ce nar una bo te lla de li tro y me dio, hay

tres po sa va sos con po si bi li dad de cua tro y de ba jo del apo ya bra -

zos hay un com par ti mien to re fri ge ra do. La gran can ti dad de sis -

te mas dis po ni bles mul ti pli can los co man dos, pe ro és tos es tán

bien dis tri bui dos, son fá ci les de iden ti fi car y de ope rar. De ca li -



Condiciones meteorológicas de la prueba:
Presión atmosférica: 1.018 HPC

Temperatura: 21ºC - Humedad 56%

Especificaciones técnicas

Mo tor: De lan te ro, transversal, 4 cilíndros, 
16 vál vu las, 1 árbol de levas

Alimentación: Inyección directa + turbo + intercooler
Ci lin dra da: 1.968 cc
Diá me tro x ca rre ra: 81,0 x 95,5 mm
Po ten cia máxima: 140 CV a 4.000 rpm
Tor que má xi mo: 32,6 kgm entre 1.750-2.500 rpm
Re la ción de com pre sión: 18.5:1
Trac ción, transmisión: Delantera, Manual de 6 velocidades
Di rec ción: Asistida, piñón y cremallera
Sus pen sión delantera: Independiente, McPherson, 

barra estabilizadora
Sus pen sión trasera: Multilink con barra estabilizadora
Fre nos del ./tras.: Dis cos ventilados / Discos
Sist. electr. seguridad act.: ABS, ESP, ASR, EDS
Llantas del/tras: Aleación 16”
Neu má ti cos del/tras: 205/55 R16

Di men sio nes (mm) y Pe sos (kg)

Lar go / an cho / al to: 4.554 / 1.781 / 1.459
Dis tan cia en tre ejes: 2.578
Trocha del/tras: 1.540 / 1.515
Despeje mínimo: 135
Radio giro: 5.5
Pe so en or den de mar cha (kg): 1.453
Capacidad de carga (kg): 495
Vo lu men del baúl (l): 527
Tan que de com bus ti ble: 55 litros
Com bus ti ble: diesel

Consumo de combustible

Por litro Con 20 l c/ 100 km Autonomía
urbano 15,2 km 303,0 km 6,6 litros 833,0 km

a 90 km/h 22,0 km 440,0 km 4,6 litros 1.209,0 km
a 120 km/h 17,5 km 350,0 km 5,7 litros 962,0 km
a 140 km/h 14,8 km 297,0 km 6,7 litros 816,0 km

Poder frenante

60 km/h a 0 13,0 m 2s0
80 km/h a 0 24,3 m 2s6

100 km/h a 0 39,9 m 3s2
120 km/h a 0 53,6 m 3s6
140 km/h a 0 69,7 m 4s1
160 km/h a 0 96,8 m 4s8

Nivel sonoro del habitáculo

del/tras
a 60 km/h 63 / 63 dB
a 80 km/h 64 / 63 dB

a 100 km/h 65 / 64 dB
a 120 km/h 67 / 66 dB
a 140 km/h 70 / 69 dB

Poder de Reacción

en 2ª en 3ª en 4ª en 5ª
40 a 60 km/h 2s1 en 29,0 m 3s7 en 51,0 m
40 a 80 km/h 5s8 en 96,0 m
60 a 80 km/h 2s6 en 50,0 m 4s1 en 80,0 m

60 a 100 km/h 5s2 en 116,0 m 7s3 en 162,0 m
80 a 100 km/h 2s8 en 70,0 m 3s5 en 88,0 m 5s5 en 138,0 m
80 a 120 km/h 7s1 en 198,0 m 7s0 en 196,0 m 9s2 en 256,0 m

100 a 120 km/h 4s1 en 126,0 m 4s7 en 145,0 m
100 a 140 km/h 8s6 en 287,0 m 9s6 en 321,0 m

Velocidad máxima promedio

205,6 km/h
ida 206,4 km/h

vuelta 204,8 km/h

En 1ª: 44,6; 2ª: 79,3; 3ª: 123,0; 
4ª: 163,0; 5ª 193,0 Corte a 4.400 rpm
Error del velocímetro 4,8%

Los resultados obtenidos en

esta prueba se midieron

con instrumental Garmin 

provisto por Casio Shop,

Paraná 621, Capital Federal.

Tel: (011) 4374-7886

www.casioshopweb.com.ar
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Aceleración c/control de tracción 

0 a 100 km/h 9s3
0 a 400 m 17s1 131,6 km/h

0 a 1.000 m 31s3 164,0 km/h

Aceleración s/control de tracción 

0 a 100 km/h 9s0
0 a 400 m 16s7 133,6 km/h

0 a 1.000 m 30s9 167,0 km/h



Por la sobriedad de sus líneas y del interior, el Volkswagen Vento es un

auto cuyo precio podría parecer elevado, pero se encuentra fundamentado

por su diseño, la calidad de sus materiales, el nivel de equipamiento de 

confort y seguridad, su tecnología, la potencia y rendimiento del motor y

especialmente, las prestaciones comprobadas. 

Die sel po ten tes per mi ten ex pe ri men tar los mis mos pla ce res que

los ali men ta dos a naf ta. Se mi dió la ace le ra ción con y sin con trol

de trac ción sien do mí ni mas las di fe ren cias, in di can do el ca rác ter

de por ti vo del sis te ma elec tró ni co. Des co nec ta do y des pués de

en sa yar có mo apre tar el ace le ra dor pa ra que los neu má ti cos pa -

ti nen so lo lo jus to y ne ce sa rio, se lle gó a 100 km/h en me nos de

9s0, co nec ta do fue ron 9s25. Es te re gis tro me jo ra lo ho mo lo ga do

y en ve lo ci dad má xi ma el pro me dio de 205,6 km/h es ca si el in -

for ma do por el fa bri can te. 

Equi li bra do con es ta pres ta ción fue lo com pro ba do al exa mi -

nar el com por ta mien to de los fre nos. Pa ran do a 0 ca li fi ca en tre

los me jo res, fue ron 96,8 m des de 160 km/h y me nos de 70 m.

des de 140 km/h; ade más, en si tua ción ex tre ma fren te a la ne ce -

si dad de fre nar en cur va, el re par ti dor de in ten si dad por rue da

fa ci li tó la ma nio bra. 

Ca ja ma nual de me jor ren di mien to me cá ni co, re la cio na da lar ga

en 6ª -53 km/h ca da 1.000 rpm, tec no lo gía de in yec tor bom ba con

óp ti mo ren di mien to de com bus tión, son ra zo nes pa ra los va lo res

eco nó mi cos me di dos de con su mo de com bus ti ble. En ru ta a 90

km/h ne ce si tó 4,55 li tros pa ra re co rrer 100 km; a 140 km/h fue ron

6,74 li tros pa ra la mis ma dis tan cia con 816 km de au to no mía. Lo

me jor en tre los múl ti ples en sa yos rea li za dos. In vi ta a via jar y via jar.

di mos en el ro di llo al Pas sat con la mis ma mo to ri za ción-, el tor -

que su pe ra los 35 mKg en tre 1.750 y 2.500 rpm. Lo so brea li men -

ta el tur bo de geo me tría va ria ble, con in yec tor bom ba; en ra len -

tí un po co más rui do so que el Com mon Rail, pe ro los 2.000

kg/cm2 de pre sión de in yec ción op ti mi zan la pul ve ri za ción, rin de

más y con su me y con ta mi na me nos. Con es ta ener gía dis po ni -

ble es en co mia ble el po der de reac ción dis po ni ble pa ra mo ver

to ne la da y me dia de pe so en or den de mar cha. 

La sus pen sión, li ge ra men te rí gi da, es ca rac te rís ti ca de los au -

tos de la mar ca, po see co rrec to des pe je pa ra abor dar los des ni -

ve les e irre gu la ri da des en las ca lles de la ciu dad, aun que es al go

rui do sa en la exi gen cia. En es te cir cui to los más de cua tro me -

tros y me dio de lar go se con du je ron sin in con ve nien tes por las

vir tu des de una di rec ción con asis ten cia eléc tri ca pro gre si va y

des ta ca dos 5,45 m de ra dio de gi ro.

Bien plan ta do por la ge ne ro sa tro cha y dis tan cia en tre ejes se

dis fru ta via jan do en la ru ta, pe ro si se cam bia enér gi ca men te de

tra yec to ria, a la ma ne ra de sla lom, el ro li do pro vo ca do por el pe -

so y la al tu ra su pe ra la me dia nor mal. Res pe tan do es to úl ti mo,

su com por ta mien to es es ta ble y pre de ci ble y trans mi te la mis ma

sen sa ción de se gu ri dad de los au tos gran des. 

En el en sa yo di ná mi co vol vi mos a com pro bar que los mo to res
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