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El buque insignia de Volkswagen, que ofrece en este mercado veinte 
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Versión 3.2 V6 4Motion
Origen Alemania
Precio $ 159.040.-

Velocidad máxima 210,0 km/h lim.
Acel. 0 a 100 km/h 7s4 
Consumo promedio 9,7 l/100 km

N



El interior del Passat se destaca por ofrecer niveles de calidad 

y equipamiento propios de un Premium. Tan espacioso 

como su habitáculo, el baúl ofrece 565 litros de capacidad.
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Equipamiento

Techo corredizo eléctrico

Sistema de apertura sin llave

Faros BiXenón con ajuste automático 

Faros antiniebla delanteros / Lavafaros

Sensores de lluvia y estacionamiento del/tras.

Espejos ext. eléctricos, térmicos y abatibles c/memoria

Espejos interiores antideslumbrante automático

Volante multifunción revestido en cuero regulable

Asientos del. deportivos eléctricos calefaccionables, 

conductor c/memoria

Asientos delanteros c/ajuste lumbar eléctrico

Asiento trasero rebatible

Levantacristales eléctricos delanteros y traseros

Apertura interna del baúl / Luces en piso delantero

Tapizado de cuero

Computadora / Control de velocidad crucero 

Sistema de alarma volumétrica

Inmovilizador de motor electrónico 

Airbags frontales, laterales delanteros y de cabeza del/tras.

Cinturones inerciales delanteros/traseros

Radio AM/FM, CD charger, MP3 / 4 parlantes y 4 tweeters

Climatizador automático dual

Cortina en luneta tras. eléctrica, manual en ventanas tras.

ve ni do sea el con trol de pre sión de neu má ti cos, tan im por tan te

en ve hí cu los tan es ta bles co mo es te Pas sat, don de no es tan fá -

cil de tec tar un neu má ti co de sin fla do. 

El es pa cio ha bi ta ble ya des ta ca do en su opor tu ni dad no pre -

sen ta cam bios y lo mis mo su ce de en su ca pa ci dad de car ga. Se

man tie nen los com po nen tes de con fort, se gu ri dad pa si va, sis te -

mas elec tró ni cos in te li gen tes pa ra el ac cio na mien to de los fre -

nos y ayu da en la con duc ción. 

Las di fe ren cias más im por tan tes que dis tin guen al bu que in -

sig nia de Volks wa gen ra di can en el gru po mo tor-trans mi sión.

Aun que al mo tor se lo cla si fi que co mo un 6 en V, la ar qui tec tu ra

del mis mo no coin ci de con las ca rac te rís ti cas me cá ni cas de ese

mo do de dis po si ción de ci lin dros. So lo se en tien de la de no mi na -

ción por la exis ten cia de dos gru pos de tres ci lin dros, cu yos ejes

es tán in cli na dos en tre sí 10º6 y 5º3º a un la do y otro de la ver ti -

cal. Si se ob ser va al block des de arri ba, sus cen tros con for man

un zig-zag, prác ti ca men te es un seis ci lin dros en lí nea com pac -

ta do. Pa ra ha cer lo se for man los gru pos, y es ne ce sa rio in cli nar

esos po cos gra dos al pla no co mún de los mis mos. El ci güe ñal

tie ne seis co dos don de mon tan ca da una de las bie las y no tres,

co mo los clá si cos en V don de dos bie las se ar man en ca da mu -

ñe qui lla del eje mo tor. Es tan le ve la in cli na ción, que per mi te que

la ta pa de ci lin dros sea mo no blo que y no dos co mo su ce de en

los de con fi gu ra ción en V. Es ta so lu ción tie ne an te ce den tes en el

Su fi gu ra, des crip ta mi nu cio sa men te cuan do se en sa yó el 2.0

TDI Lu xury Wood (Edi ción 58, fe bre ro /mar zo 2006), se di fe ren cia

en es te ca so por la gri lla to tal men te cro ma da y las ex clu si vas

llan tas de alea ción «So li tu de» de diez ra yos do bles o cin co gru -

pos de cua tro, co mo se pre fie ra; aho ra de 17" de diá me tro cal -

zan do neu má ti cos 235/55 con ba lón 12,5 mm más ba jo. Es to en -

ri que ce la ima gen acen tuan do la im por tan cia del mo de lo. 

El in te rior se man tie ne so brio y ele gan te, con in ser tos de ma -

de ra de raíz de no gal y de alu mi nio pu li do y ta pi za dos de cue ro

de al ta ca li dad, con cos tu ras ter mi na das a ma no. Sin em bar go,

cuan do el sol in va de el ha bi tá cu lo, si guen sien do mo les tos los

re fle jos en los apli ques cro ma dos, co mo así tam bién los que se

ge ne ran en zo nas con ma de ra, de ma sia do bri llan te. 

Al com ple to equi pa mien to High li ne, se su man lu ces de pi so

de lan te ras y pa ra so les ex ten si bles do bles. Des ti na do tam bién al

con fort, pe ro en es te ca so en la con duc ción, in cor po ra el cam bio

de mar chas de la ca ja de ve lo ci da des DSG con te clas ins ta la das

en el vo lan te mul ti fun ción, agre gán do lo a la pa lan ca del sis te ma

au to má ti co con op ción se cuen cial. Al sen sor de es ta cio na mien -

to tra se ro, exis ten te en otras ver sio nes, aho ra se su ma el de lan -

te ro. La alar ma agre ga el mo do de de tec ción vo lu mé tri ca y bien -
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Seat To le do V5 de 20 vál vu las. Per mi te ob te ner un mo tor de seis

ci lin dros más com pac to y li via no que aque llos con ci lin dros en

lí nea, man te nien do las ven ta jas de és tos, es pe cial men te en el

equi li brio de las ma sas al ter na ti vas. Al me nos en la re gión es

una ca rac te rís ti ca tec no ló gi ca ex clu si va del gru po Volks wa gen.

Con 3,2 de ca pa ci dad vo lu mé tri ca, in yec ción de naf ta di rec ta

–FSI-, cua tro vál vu las por ci lin dros con do ble ár bol de le vas a la

ca be za ero ga 250 CV a 6.250 RPM, pro du cien do el des ta ca do co-

e fi cien te de ca si 80 CV /li tro.  

Re la cio na do con la trans mi sión, en el seg men to de los se da -

nes me dia nos gran des  y en el ren glón de pre cios ape nas por en -

ci ma de los 50.000 dó la res, es te au to ca si no tie ne com pe ten cia

pa ra quie nes co no cen y pre fie ren la trac ción in te gral. Só lo pue -

de te ner se en cuen ta al Vol vo S60, a un pre cio su pe rior en apro -

te gral Volks wa gen in cor po ra el sis te ma «Hal dex», de sa rro lla do

por di fe ren tes au to mo tri ces en el Rally In ter na cio nal. El mis mo

ac túa de for ma au to má ti ca e in te li gen te en tre los ejes de lan te ro

y tra se ro se gún sea el ni vel de ad he ren cia del neu má ti co en el

te rre no. La fun ción prin ci pal se ob tie ne con el di fe ren cial cen tral

Hal dex mu ti dis co, en lu gar del Tor sen an te rior, pues el mis mo

per mi te el con trol elec tró ni co, pro ce san do la in for ma ción de ve -

lo ci dad de rue da, de po si ción de ace le ra dor, de RPM del mo tor,

del con trol de es ta bi li dad y de los sen so res del ABS. Es to ac túa

so bre dos bom bas hi dráu li cas que au men tan o dis mi nu yen la

pre sión pa ra aco plar o de sa co plar los dis cos, de ter mi nan do así

la ca pa ci dad po si ble de trac ción en uno y otro eje. En lí nea rec ta

y las cua tro rue das con la mis ma ad he ren cia, el ve hí cu lo se des -

pla za ca si ex clu si va men te con trac ción de lan te ra pues la tra se ra

xi ma da men te 2.300 dó la res, más rá pi do en ve lo ci dad má xi ma

pe ro con 40 CV me nos y tec no lo gía de trans mi sión de me nor ni -

vel. Es te Pas sat con tec no lo gía 4Mo tion no re sul ta un de ta lle me -

nor, pues la trans mi sión en las cua tro rue das, aun que más com -

ple ja me cá ni ca men te, tie ne múl ti ples ven ta jas en re la ción a la

trac ción sim ple, sea de lan te ra o tra se ra. Dis mi nuir la po ten cia a

trans mi tir por rue da me jo ra la ca pa ci dad de ace le ra ción y trac -

ción. Al do blar, cuan do los au tos de trac ción sim ple su pe ran la

ad he ren cia, si es de lan te ra se van de trom pa –sub vi ran- y si es

tra se ra, sa can la co la –so bre vi ran-, agra van do es te com por ta -

mien to la di fe ren cia de de ri va en tre los neu má ti cos co mo re sul -

ta do de exi gen cias dis tin tas. Cuan do se cuen ta con trans mi sión

in te gral es to es me nor por rue da e igual en to das. El re sul ta do

es que el au to obe de ce la or den que se en vía con el vo lan te, se

va más rá pi do en cur va y la ma nio bra se ha ce más se gu ra, por

su pues to sin de sa fiar los lí mi tes de la fí si ca. En es ta trac ción in -

trans mi te ape nas el 10% de po ten cia. En cam bio, fren te a al gu na

si tua ción ex tre ma so li da ri za los dos ár bo les de trans mi sión o

car da nes, re par tien do por igual la fuer za de trac ción en am bos

tre nes de ro da je, de ma ne ra to tal men te au to má ti ca. Si bien el di -

fe ren cial Tor sen tie ne me jor ren di mien to me cá ni co, la ma yor

ven ta ja del mul ti dis co Hal dex es que se con tro la elec tró ni ca men -

te y su res pues ta es más rá pi da, fa ci li tan do y ha cien do más se -

gu ra la con duc ción. El tra ba jo man co mu na do del pro ce sa dor

con el ABS, el con trol de trac ción (TCS), de es ta bi li dad (ESP),

más el blo queo elec tró ni co en los di fe ren cia les co rres pon dien tes

a los tre nes de rue da cuan do es ne ce sa rio, com ple tan el pro gra -

ma elec tró ni co de es ta bi li dad. Es tas fun cio nes fue ron com pro ba -

das y rin die ron en el me jor ni vel du ran te el en sa yo. 

En ace le ra ción, aun que ne ce si tó ven cer la iner cia de ca si 1.800

kg en or den de mar cha, al can zó los 100 km/h des de par ti da de te -

ni da en 7s36 y en 3ª; es to so lo es po si ble gra cias a los 250 CV, la



Especificaciones técnicas

Mo tor: De lan te ro, transversal, 6 en V, 
16 vál vu las, doble árbol de levas

Alimentación: Inyección directa multipunto
Ci lin dra da: 3.168 cc
Diá me tro x ca rre ra: 81,0 x 95,5 mm
Po ten cia máxima: 250 CV a 6.250 rpm
Tor que má xi mo: 33,6 kgm entre 2.750 - 3.750 rpm
Re la ción de com pre sión: 12.0:1
Trac ción, transmisión: Integral, DSG de 6 velocidades
Di rec ción: Asistida, piñón y cremallera
Sus pen sión delantera: Independiente, tipo Mc Pherson, 

con barra estabilizadora
Sus pen sión trasera: Independiente, tipo multilink con

barra estabilizadora
Fre nos del ./tras.: Dis cos ventilados / Discos
Sist. electr. seguridad act.: ABS, EDS, ASR, ESP
Llantas del/tras: Aleación «Solitude» de 17”
Neu má ti cos del/tras: 235/45 R17 (Control de presión de 

neumáticos)

Di men sio nes (mm) y Pe sos (kg)

Lar go / an cho / al to: 4.765 / 1.820 / 1.472
Dis tan cia en tre ejes: 2.709
Trocha del/tras: 1.540/1.520
Despeje mínimo: 150
Radio giro: 5.7
Pe so en or den de mar cha (kg): 1.660
Capacidad de carga (kg): 610
Vo lu men del baúl (l): 565
Tan que de com bus ti ble: 70 litros
Com bus ti ble: nafta 95 octanos

Consumo de combustible

Por litro Con 20 l c/ 100 km Autonomía
urbano 8,2 km 163,0 km 12,3 litros 571,0 km

a 90 km/h 13,3 km 265,0 km 7,6 litros 927,0 km
a 120 km/h 11,5 km 230,0 km 8,7 litros 805,0 km
a 140 km/h 10,1 km 201,0 km 10,0 litros 704,0 km

Poder frenante

60 km/h a 0 13,7 m 2s0
80 km/h a 0 24,5 m 2s5

100 km/h a 0 38,1 m 3s0
120 km/h a 0 53,1 m 3s6
140 km/h a 0 73,4 m 4s1
160 km/h a 0 96,9 m 4s8

Nivel sonoro del habitáculo

del/tras
a 80 km/h 63 / 63 dB

a 100 km/h 66 / 65 dB
a 120 km/h 68 / 67 dB
a 140 km/h 70 / 70 dB

Poder de Reacción (iguales valores 

para D, S o secuencial)

40 a 60 km/h 2s2 en 31,0 m
40 a 80 km/h 3s6 en 60,0 m
60 a 80 km/h 2s7 en 53,0 m

60 a 100 km/h 4s9 en 109,0 m
80 a 100 km/h 3s4 en 86,0 m
80 a 120 km/h 6s0 en 165,0 m

100 a 120 km/h 3s5 en 105,0 m
100 a 140 km/h 6s5 en 215,0 m
120 a 140 km/h 4s1 en 146,0 m
120 a 160 km/h 8s9 en 346,0 m

Velocidad máxima 

En 1ª: 40,4;  2ª: 91,5;  3ª: 135,6; 
4ª: 192,2 Corte a 7.000 rpm 
5ª 208,6 a 5.200 rpm  
6ª 208,6 a 4.300 rpm 
Velocímetro corrido 4 Km/h en más
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Aceleración  

0 a 100 km/h 7s4
0 a 400 m 15s2 147,4 km/h

0 a 1.000 m 27s7 192,6 km/h

En este esquema de la versión Variant, 

se aprecia el sistema 4Motion del nuevo Passat. 

La gran novedad con respecto de la 

generación anterior la da el diferencial central

que abandonó el tipo Torsen por uno Haldex

multidisco controlado electrónicamente.



Los resultados obtenidos en

esta prueba se midieron con

instrumental Garmin 

provisto por Casio Shop,

Paraná 621, Capital Federal.

Tel: (011) 4374-7886

www.casioshopweb.com.ar

ex ce len te trans mi sión de po ten cia que pro du ce el sis te ma in te -

gral y la ra pi dez de cam bio ca rac te rís ti ca de la ca ja DSG. 

No coin ci dió el re gis tro de ve lo ci dad má xi ma con lo ima gi na -

ble, por la po ten cia dis po ni ble y el com por ta mien to con ten den -

cia de por ti va cuan do se exi gió al mo de lo en la prue ba de reac -

ción y ca mi no si nuo so. Las dos pa sa das fue ron igua les, mi dió

208,6 km/h en 5ª ó en 6ª in dis tin ta men te, aun que a 5.200 ó 4.300

rpm res pec ti va men te. Des pués nos en te ra mos que es tá li mi ta do

a 210 km/h, pues es te mo de lo es im por ta do de Ale ma nia con el

pack de sus pen sión pa ra sue lo irre gu lar, sien do ma yor el des pe -

je, per ju di can do la re sis ten cia al avan ce y va rian do la geo me tría

de sus pen sión. No es ta ría mal, aun que sea de ma ne ra op cio nal,

po der ac ce der al kit con que se co mer cia li za en Eu ro pa, don de la

ve lo ci dad má xi ma se apro xi ma a 250 km/h.

En el cir cui to ur ba no y a la ho ra de es ta cio nar, aun que los sen -

so res de lan te ros y tra se ros de apro xi ma ción ayu dan, pe na li zan

la lon gi tud, dis tan cia en tre ejes y los 5,7 m de ra dio de gi ro, es -

to úl ti mo di fí cil de me jo rar por el ti po de trac ción. Sin lle gar al

pun to crí ti co de con fort, pa ra las irre gu la res ca lles de es ta ciu dad

la sus pen sión es li ge ra men te rí gi da. En cam bio, pa re cie ra no te -

ner li mi ta cio nes pa ra cir cu lar en la ru ta. Ha ce to do bien y un po -

co más, tan to en tra mos rec tos co mo en cur vas rá pi das se ma -

ni fies ta y trans mi te una se gu ri dad de ni vel óp ti mo. Si bien el

Pas sat no fue crea do pa ra ro dar fue ra de ru ta, in gre sa mos en un

ca mi no de tie rra trans for ma da en ba rro pe ga jo so pa ra com pro -

bar la anun cia da ca pa ci dad de la trac ción in te gral con sis te ma

elec tró ni co in te li gen te Hal dex y aun que tres rue das per die ron

ad he ren cia en nin gún mo men to de tu vo su avan ce. Es to es fun -

da men tal des de la óp ti ca de la se gu ri dad a la ho ra de en fren tar -

se con su per fi cies ne va das o en ru tas con irre gu la ri da des que la

llu via trans for ma en ver da de ros la gos, ge ne ran do el tan ne fas to

efec to «ac qua plan ning». En lo tra ba do pa de ce igual que en el

trán si to urbano, pe ro des co nec ta ndo el con trol de es ta bi li dad, si

se ani ma a de rra par un po co –por el sistema integral lo ha ce so -

bre las cua tro rue das-, do bla. 

Bue na ca li fi ca ción me re ce el com por ta mien to de los fre nos. El

sis te ma po see to da la tec no lo gía a ese ser vi cio y las me di cio nes

fue ron de las me jo res en ve hí cu los de su ti po, pertenece al "club"

de aque llos que se de tie nen en me nos de 100 m a par tir de 160

km/h. No acu só fa ti ga en la rei te ra ción de la exi gen cia y man tu -

vo la lí nea cuan do mar ca da men te se di fe ren cia la ad he ren cia en -

tre los pa res la te ra les de rue da. 

El con su mo de com bus ti ble pu so en evi den cia la ge ne ra ción

del mo tor y la efi cien cia del sis te ma FSI de in yec ción di rec ta de

naf ta. Me di do so bre au to pis ta en 6ª, lar ga -0,83- 47 km/h ca da

1.000 rpm, a 90 km/h con su me ape nas por en ci ma de 7,5 li tros

ca da 100 km y a 140 km/h no lle gó a 10 li tros pa ra la mis ma dis -

tan cia. Eso sí, por la ele va da re la ción de com pre sión -12 a 1- es

uno de los po cos mo to res as pi ra dos que re quie re naf ta de 97 ó

98 oc ta nos.

Desde su lanzamiento, el Passat se constituyó en el auto más importante

de Volkswagen, esta VI generación lo posiciona por encima de sus 

competidores y esta versión 3,2 V6 FSI 4Motion DSG Highline enriquece

aún más la trayectoria de este modelo.


